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Sultan II. Abdiilhamit doneminde ingd edilen demiryollari konusunu ele almakta , Osmanl
Devleti tarafindan insa edilen on iki demiryolu hakkinda detayli bilgiler vermektedir. Sultan II.
Abdiilhamit Osmanli Devleti'nin Arap Yarimadas: bolgelerinde egemenliginin en 6nemli belki
de birinici siyaseti olatak diisiinmekteydi. O’na gore bu siyasetin hayata gecirilmesinin
sartlarindan birisi iki demiryolunu tamamlamak ve isletmeye agmakti. Fakat bu demiryollarinin
yapiminda biiylik zorluklarla karsilasti.Her iki demiryolu dis giiglerin uluslararasi konusu yapildi.
Fakat Sultan Abdiilhamid , zekasi ve genis kapsamli siyasi goriisleri ile bu demiryollarin
tamalamay1 basardi. Hicaz ve Bagdat demiryollar1 projeleri, Anadolu'yu Arap iilkelerine
baglamakla, dini, kiiltirel, siyasi, sosyal, askeri ve baska alanlarda birligi ve gelismeyi
saglayacakti. Yolcularin tasinmasini, mal aligverisi, ticaretin gelismesi, demiryolu hatlarinin
birbirinden gegctigi kdylerin, kasabalarin ve bolgelerin birbirine baglanmasina yardimci olmasi
gibi 6nemli kazanglar Anadolu’nun ve bolgenin gelecegi igin hayati onem tagimaktadir. Fakat bu
demirollarmin karsisina en bilyiik engel olarak Ingiliz siyaseti ¢ikmistir. Orta Dogu’da gerek
Hicaz Demiryollar1 ve gerekse Bagdat Demiryollari, Ingiliz siyasetinin tehlikeli ve tahrik edici
oyunalari ile bogusmak durumunda kalmistir. ingiltere disinda Fransa ve Rusya’y1 da unutmamak
gerekir. Unutmayalim, tarih bize geg¢misi hatirlatir, hayatimizda yapmamiz gerekenlere de

onculuk eder.



Tezimiz bir giris, iki boliim ve bir sonuctan olusmaktadir. Giris boliimiinde, Sultan Abdiilhamid
donemine kadar Osmanli Devleti’nin yaptirmis oldugu demiryollarinin tarihi verilmistir. ikinci
bolimde, Sam’dan baslayaip, Medine’de tamamlanan, Hicaz Demiryollar’nin gectigi
giizergahlar, finansmani, isletilmesi ve Miisliimanlara sagladig1 faydalar iizerinde durulmustur.
Ucgiincii boliimde ise Bagdat Demiryollari’nin Osmanli-Almanya ortak projesi olarak insasi, insa
sirasinda takip edilmesi gereken prensipler, demiryolunun bitirilmesi ile siyasi, ekonomik, askeri,

ticari ve diger saglayacagi kaznglar incelenmistir. Ayrica Birinci Diinya Savasi sonrasi, bu

demiryollarinin akibeti ele alinmistir.

Anahtar Kelimeler: Abdiilhamid Il, Hicaz, Hicaz Demiryolu, Hac, Serif Hiiseyin,Medine,

Bagislar, Avrupa, Osmanli Devleti
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This thesis, Sultan II. it deals with the issue of railways built during the reign of Abdiilhamit and
gives detailed information about the twelve railways built by the Ottoman Empire. Sultan II.
Abdulhamid thought that the most important, perhaps the first, policy of the domination of the
Ottoman Empire in the Arabian Peninsula regions. According to him, one of the conditions for the
realization of this policy was to complete two railways and put them into operation. But he faced
great difficulties in the construction of these railways. Both railways were made the international
subject of foreign powers. But Sultan Abdulhamid was able to complete these railways with his
intelligence and wide-ranging political views. By connecting Anatolia to Arab countries, the Hejaz
and Baghdad railway projects would ensure unity and development in religious, cultural, political,
social, military and other fields. Significant gains such as the transportation of passengers, the
exchange of goods, the development of trade, and helping to connect the villages, towns and
regions where the railway lines cross each other are vital for the future of Anatolia and the region.
However, British politics was the biggest obstacle to these irons. In the Middle East, both the Hejaz
Railways and the Baghdad Railways had to grapple with the dangerous and provocative tricks of
British politics. Apart from England, France and Russia should not be forgotten. Let's not forget,

history reminds us of the past, it also leads what we need to do in our lives.

Vi



Our thesis consists of an introduction, two chapters and a conclusion. In the introduction, the
history of the railways built by the Ottoman Empire until the reign of Sultan Abdulhamid is given.
In the second part, the routes, financing, operation and benefits provided to Muslims by the Hejaz
Railways, which started from Damascus and completed in Medina, were emphasized. In the third
part, the construction of the Baghdad Railways as a joint project of the Ottoman-Germany, the
principles to be followed during the construction, the completion of the railway and the political,
economic, military, commercial and other gains it will provide are examined. In addition, after the
First World War, the fate of these railways was discussed.

Keywords: Abdiilhamid Il, Hejaz, Hejaz Railway, Hajj, Serif Hiiseyin, Medina, Donations,

Europe, Ottoman Empire.
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ONSOZ

Arabistan Yarimadasi’na sahip olan Osmanli Devleti'nin demiryollar1 insa etme fikri, devletin
kars1 karsiya oldugu tehditlerin bertaraf edilmesi siyasetine dayanir diyebilirz. Bu bakimdan
demiryollarinin insasi, Istanbul ve Anadolu’yu Orta Dogu’daki Islam iilkeleri ile kaynastirmak
ve ortak degerler etrafinda kardesce yasamalarini saglamaktir.Sam’dan baslayan ve Medine’ye
kadar uzanan Hicaz Demiryolu’nun yapimi sekiz sene siirmiistiir. Bu demiryolunun en basta
gelen amaci Miisliimanlar1 en kolay ve en ¢abuk kutsal topraklara ulastirmak idi. Bunun igin
Sultan Abdiilhamid bu demiryolunun yapimi siiresince ¢alisan personelin Miisliiman olmasi1 ve
Miislimanlarin finansal kaynaklari ile yapilmasini sart kogsmustu. Yani bu demiryolu bastan
sonuna kadar Miislimanlarin alin terinin neticesidir. Fakat Sultan Abdiilhamid’in tahttan
indirilmesi ve bes sene sonra Birinci Diinya Savasi’nin patlak vermesi, Miisliimanlarin uzun siire
bu demiryolundan faydalanmalarma imkan vermemistir. Ayrica bedevilerin demiryoluna
sabotajlari, Miisliimanlar1 derinden yaralamistir. Birinci Diinya Savasi bitiminde, demiryollarinin

gectigi giizergahlar, Fransizlar, Ingilizler ve Serif Hiiseyin ailesinin elinde kalmustir.

1903 tarihinde yapimina baglanan Bagdat Demiryolu’nun yapimi araliklarla Ekim 1918 tarihine
kadar siirmiis ve bu tarihte Bagdat Istanbul’a baglanmistir. Almanlarla yapimima baslanan ve
biiyiik oranda onlarin katkilari ile yapimi tamamlanan bu demiryolunun Hicaz Demiryolu gibi
hepsi birbirinden 6nemli siyasi, askeri, dini, ticari ve ekonomik bir ¢ok faydalar1 diisiiniilerek
yapilmistir. Fakat bu demiryolundan da istenilen fayda saglanamamis, Birinci Diinya Savasi
sonunda tizerinde uzun tartigsmalar ve goriismeler yapilmisti. Nihayet yeni Tiirkiye Cumhuriyeti

hiikiimeti 10 Ocak 1928 tarihinde Bagdat Demiryolu’nu satin alarak devletlestirmistir.

Doguya ve batiya uzanan topraklari ile Osmanli Imparatorlugu, ancak topraklar1 boyunca

demiryollar1 uzatmaya baslayan Batil1 lilkelere yetismeye c¢aligabilmistir.
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GIRIS

Osmanli Devleti her zaman kara yollarini gelistirme c¢abasi i¢cinde oldugu i¢in, hakim oldugu
bolgelerdeki valileri siirekli olarak anayollarin yapilmasi, yapilmasi, tamiri ve bakimimin kalici
olarak yapilmasina tesvik etmektedir. Osmanli Devleti, yonetimde bulundugu dénemlerde Bati
iilkelerinde meydana gelen gelismeye ayak uydurmus ve modern tecriibelerin ¢ogunu aktarmaistir.
Bu donemde yollarin yapimi ve désenmesi ile ilgili yonetmelik ve planlar yapilmis ve sonrasinda
yol yapimimin nasil uygulanacagini ve insanlarin bu c¢alismalara nasil katki saglayacagini
belirlemistir. Yollarin genel diizeyi ve insanlarin istthdamina iligkin hazirlanan talimatnameler,
yollarin ingasinin arazinin durumu, yola yakinligi veya yoldan uzakligina gore igcermektedir.
Biitiin bu talimatnameler/layihalar dokuz maddede yer almaktadir. 26 Agustos 1869 tarihli Turuk
ve Meabirin Nizamnamesi, bélge valisinin baskanliginda baymdirlik isleriyle ugrasan 9 kisilik bir
heyet ile tesekkiil edecegi belirtilmekte ve bu nizamnameye gore biitiin memleket karayollari
dorde ayrilmistir. Istanbul’u il merkezlerine baglayan yollar, nemli rihtimlar ve demiryollar1 ve
Saltanat Yolu (Devlet Yolu) olarak nitelendirilmistir. Il merkezlerinde ise ikinci ve iigiincii simif
yollar bulunmakta olup, kdy ve sehirleri birbirine baglayan yollar dordiincii yollar grubuna
girmektedir. Nizamname’ye gore bolgelerdeki erkeklerin bes yil i¢inde yirmi giin yol inga etmek
ve bakimii yapmakla yiikiimliidiir. Bunlarin belirli zamanlarda fiziksel olarak calismalar1 ve
hayvanlarini kullanarak yollarin yapimina katkida bulunmalar1 gerekiyordu, bu herkes i¢in gerekli

olan bir katki, bir zorunluluktur.

O donemdeki yaygin deniz tasimaciligi, gerek Osmanli Devleti’nde gerekse diinyanin diger
bolgelerinde geleneksel kara ulasim sisteminden farkli degildir. Deniz tasimaciliginda riizgar,
zaman, emek ve kayiplar gibi birgok faktor etkili olmaktaydi. hava kosullari, kitliklar ve hastaliklar
da ulasimin dezavantajlar1 arasindadir. Ekonomik olarak, bu iki sistemi birbirine baglayan
faktorler maliyetlerdir. Nakliye mallarinda kaybedilebilecek nakliye masraflar1 75-100 km

arasinda artmakta olup, bu mesafeler asildiginda nakliye masraflari iirliniin piyasadaki fiyatindan

fazla oldugu igin artig g('jstermektedir.1

! Géger, Kenan, Osmanlidan Cumhuriyete ulasim ve servet-i fiindndergisi ulasim bibliyografyasi, Sakarya, 2016,

s.151.



Osmanli Devleti, Avrupa tilkelerinin geldigi noktayi, bu tilkelerin ekonomilerinde meydana gelen
doniisiimleri, o donemde yasanan, 18. ve 19. yilizyilda ivme kazanan sanayi devrimini beklemek
ve gozlemlemek yerine, devlet, cagdas zamanlarda yaygin olarak kullanilan bir tabir kullanmaya
baslamistir. "el-lihak bi’r rukab" gibi. Ayrica Sultan II. Abdiilhamid, sanayilesme ve iiretimin
saglanmast icin yerli ve milli tiretimi artirma yoniinde motive edici ve destekleyici bir politika
olarak “imtiyaz” yontemi olan ige katilimin roliinii artiran bir yontem kullanmistir. Bu, 6nemli

gelismeye yol agan, demiryollar1 gibi biiylik projelerin gelismesine katki saglamistir.

Bu nedenle, yerel bir yatirimci ve girisimei kitlesi olusturmak i¢in biiyiik caba sarf edilmistir.
Ayrica imtiyazlarin biiyilk boliiminin memurlara verilmesi dikkat cekicidir. Sultan |1I.
Abdiilhamid, memurlar1 isin i¢ine Kkatarak Tiirkler arasinda yeni miitesebbisler smifi ortaya
¢ikarmus, onlarin biirokrasideki degerli tecriibelerini ticarete aktarmalarmin dniinii agmistir. Ulke

genelinde fabrikalar ve daha kiigiik tesisler insa etmeye ve isletmeye baglamiglar. Yatirimlar i¢in

gerekli sermaye devlet biitgesinden saglanma yoluna gidilmistir.2

Osmanli Devleti’'nde demiryollari, ¢aga ve gelisime ayak uydurmanmn bir yolu olarak
gorliliiyordu. Ayrica demiryollart bir yandan emperyalizmin bir aleti olarak goriiliirken diger
yandan Osmanli merkez teskilatinin giiclendirilmesi anlamina geliyordu. Giivenligi saglarken
kirsal kesim iizerindeki kontroliinii basitlestirir. Vergi tahsilat: daha organize hale gelecek. Ilk fikir
demiryollar1 kurmakti. 19. ylizyilin kirkli yillar1 ile Osmanli Devleti’nde bir demiryolu inga etme
fikri, Sultan Abdiilmecid Avrupa iilkelerinde insa edilen demiryollarinin bir benzerini Osmanl

Devletinda insa etmek istedigini belirtmesiyle giindeme gelmistir.

Sultan Abdiilmecid’in bir demiryolu kurmak istedigi fikri, demiryolunun daha genis 6lgekte

meydana gelen gelismeye ayak uydurarak giivenligin genisletilmesini ve vergilerin daha diizenli

bir sekilde toplanmasini saglamamdlr.3

2Memis, sefik, Sultan II. Abdiilhamid Déneminde Yerli Uretimi Tesvik Politikas1 Olarak Imtiyazlar, istanbul,
2019; 151.
® Satan, Ali,(2012), Osmanli’nin Demiryolu Cagina Girisi, Istanbul, 209-210



Osmanli yonetiminin merkezin disindaki tasradaki vilayetlerini kontrol etmesi de gerekli idi.
Ayrica Anadolu koyliisiiniin iirettigi mahsulleri Istanbul’a tasiyarak siirekli erzak ihtiyaci ve

devletin ordular1 cephelere demiryolu ile tasima kolaylig: ile destek saglayabilecekti.

Paris’ten Istanbul’a ulasmak igin bir ay olculuk siireci gerekiyordu ama demiryolunun
yapilmasiyla mesele farklilasti ve ulasim ve zaman agisindan kisalma oldu.. Bu yolculuk sirasinda
varis siireci Dogu Ekspresi kullanilarak ii¢ gline indirildi, Bu anlamda ilk demiryolu 1854 yilinda
Kahire-iskenderiye hatt1 olmus, Anadolu’da ilk demiryolu,1866 tarihinde tamamlanan ve 131 km
uzunluga sahip Izmir-Aydin arasinda yapilmistir. 1871 yilindan sonra devlet yabanci sirketler
yerine kendi yerli imkanlari ile demiryolu yapilmasina karar vererek Anadolu Demiryolu’nun ana
hatt1 olan Haydarpasa-Izmit demiryolunun yapimina basladi. Dis borg yerine i¢ borglanma ile
gerekli mali kaynag: saglayan devlet, 90 km'lik Haydarpasa - izmit hattin1 3 Mayis 1873'te
tamamlayarak hizmete agmistir. Ancak Osmanli mali krizinin 1875'te iflasla sona ermesi, benzer

devlet yatirimlarin1 durdurdu ve Hicaz Demiryolu hari¢ tiim hatlarin yabanci sermaye ile

yapilmasina karar Verilmis‘[ir.4

a) Diinyada ilk Demiryolu Fikrinin Dogmasi ve Yapilan ilk Demiryollar:

Demiryollari, ¢alismasinda demir yolu kullanan tren, metro ve tramvaylar1 kapsadigi i¢in
iizerinde yiirlimek i¢in demir raylar ve belirli raylar kullanan araglara verilen bir terimdir ve
kullanilan kara ulasim sistemlerinden biridir. Demiryollarinin baslangicindan bu yana temel
amaci, diisiik maliyeti ve giivenli olmas1 nedeniyle uzun mesafelerde mal ve yolcu tasimaktir.
Ayrica bir iilkede bulunan uzak sehirleri veya mekanlari/iilkeleri birbirine baglamaktadir.
Demiryollar1 baglangicindan giiniimiize kadar tizerlerinden gegen demir raylarin yolunun saglam
ve dengeli olmasi ve korunmasini saglamak amaciyla zemine désendigi igin ahsap, beton veya

demir olmak {izere gesitlilik gdstermistir. Uzerlerinden gegen tonlarca yiikii tasiyabilme dzelligi.

Flansgh demir lastikler, arabalari trenin gectigi raylara sabitleyebilmeleri i¢in kullanilir.”

* Satan,Ali, a.g.e, s. 209-210
> S.Jeszenszky, Kalman (1869-1931), Elektrotechniker and Konstrukteur Avusturya, 2011,s.45



Uzerinde rahat yiiriimek i¢in kullanilan yollar1 ilk kesfedenler arasinda Yunanlilar sayilmakta ve
tarihi milattan 6nce 600 yillarina kadar uzanmaktadir. Asfalt yollar agilan oluklar seklinde
tasarlanmis Ve iglerine araglarin gitmesi icin tekerlekler yerlestirilmistir. Uzun mesafeler i¢in degil,
ulasim operasyonlarinda ve sonrasinda kullamlmgtir. Ozellikle 15. yiizyilda, Almanya’nin
demiryollarina benzer tahta ¢ubuklarla yollar insa etmeye basladig1 ortaya ¢ikti. Bunlar tahta
cubuklardi ve tizerlerinde ¢alisacak sekilde tasarlanmus, atlarin ¢ektigi, sehirleri birbirine baglayan
arabalar kullanilmistir . Kirsal kesimlere tasinmakta ve tizerlerinde kolayca hareket edecek sekilde
tasarlandigindan ulasimda da kullanilmaktadir. Tren galismalarmin baslangici, on dordiincii
yiizyilin ortalarinda atlarin ¢ektigi arabalarin kullanimi ile bir emsali olan Avrupada’ydi.
Madenlerden, taslardan ve kayalardan komiir tagimak igin kullanildigi ve arabalarin tahta
lastiklerle yapildigi, ardindan lastiklerin ve ¢ubuklarin tahtadan demire doniistiiriildiigii yerdir.
Ozellikle ,demir Ingiltere’de imalatina 17. yiizyilda girdiginde ve 18. yiizyilda, 6zellikle 1804
yilinda ingiltere*de tasarlandig1 sekliyle kendinden tahrikli lokomotifler olarak bilinen sey olarak
gelistirildi. Richard Trevithick ve birkag yil sonra, 6zellikle 1825 yilinda, lokomotifler insa edildi

Bunu, 1829 yilinda, diinyada insa edilecek ilk hizli lokomotif olarak tasarlandig1 ve demiryolu

cagini baglatmasiyla taninan fiize lokomotiflerinin kurulmasi ve insas1 izlemistir. 6

b) Osmanlh Devleti’nde ilk Demiryolu Fikrinin Dogmasi ve Sultan

Abdiilhamid Dénemine Kadar Yapilan ilk Demiryollari

Avrupa’da yayginlagan demiryollarinin yapimi ve kullanimindaki gelismelerle birlikte
demiryollarinm bu yeni yayilimi Osmanli Devleti’nde merak ve ilgi uyandirmis, Ister padisahlar,
ister devlet adamlari, 6nemlileri ekonomik ve politik olmak tizere ¢esitli nedenlerle iilkeye
demiryolu agini getirmek istemistir . Ancak o zamanki devletin bunu yapacak uzman elemani ve
donanimi yoktur. Bunun yani sira yabanci yatirimcilara giivenme ve onlart davet etme fikrini

ortaya atan, bu yatirimlar yoluyla iilkeyi somiiriiye maruz birakan yeterli sermaye eksikligi de

vardir. /

® Mary, Bellis, The History of Railroad Technology) From Greek Trackways to Tomorrow's Hyperloop Trains
( New York, 2019).
7 Giilsoy, Ufuk, Hicaz Demiryolu, Istanbul, Eren Yaymnlar1, 1994, 5.38.



Bunun yani sira yabanci yatirimcilara giivenme ve onlar1 davet etme fikrini ortaya atan, bu
yatirimlar yoluyla iilkeyi somiiriiye maruz birakan yeterli sermaye eksikligi de vardi. Ancak devlet
gorevlilerinin inanct. bir demiryolu ag: kurma ihtiyaci, ancak bunun iilkeyi somiirmek igin bir arag
oldugunun ve bir¢ok taviz vermeyi gerektireceginin farkinda olmalarina ragmen, O dénemde
iilkenin i¢inde bulundugu isyan ve savaslara ragmen, iilkenin 6n planda kalabilmesi i¢in
gereklilikler bu caligmalarin tamamlanmasina imkan vermistir. Ve yetkililerinin inancina gore,

Osmanli Devleti igin biiyiik 6nem tasiyan demiryolu aglarmin insasina ayak uydurulmasini

saglamaktadir. 8

1825 yilinda Osmanli Devleti'nde ilk kez demiryolu ulasima agildi ve Ingiltere’ye Kirrm

Savasi’nda yardimci olmasi i¢in demiryolu imtiyazi verilmistir. 1851 yilinda Misir’da yapimina

baslanan hat uzunlugu 4400 km ile Misir en islek demiryolu hatt1 olmustur. 9

Anadolu’da demiryolu hatlarinin yapim siireci, 1857 yilinda bir Ingiliz firmasmin "izmir-Aydmn"
hattinda ilk hafriyat ¢calismasina baslamasiyla baslamistir. On yil sonra 1866 da Sultan Abdiilaziz
déneminde 130 kilometre uzunlugunda tamamlanmistir. Daha sonra 1865 yilinda bir baska Ingiliz

firmasina “Izmir — Turgtlu — Afyon” hatt1 ile 93 kilometre uzunlugundaki “Manisa — Bandirma”

hattinda imtiyaz hakki verilmistir. 10

Osmanl hiikiimeti ulasim projelerini genisletmeyi diisiinmiistiir. Istanbul’dan gegen hatti
Hindistan ile Avrupa’yi birbirine baglayan hatta Bagdat ile Haydar Pasa’y1 birbirine baglayan hatti
gecirerek, 1871 de Osmanli Devleti'nden siirekli yonetimle devlet tarafindan baslatilan "Izmit-
Haydar Pasa" hattinda calismalar 1873 te 91 km uzunlugunda sona ermistir. 18 Ekim 1888 tarihli
bir baska kararname ile de Anadolu’da Osmanli "Simendifer Sirketi’ne "izmit-Ankara" kesimini
isletme ve kurma imtiyazi verilmistir Ayn sirket tarafindan 15 Subat 1893 tarihinde verilen bir

imtiyazla finanse edilen “Kiitahya-Lalyunt” ve “Konya-Eskisehir” subeleri agilmis, isletilmis ve

8 Giilsoy, Ufuk, a.g.e, 5.38.
° Hobswarm, Eric, Devrim Cagi, Cev. Bahadir Sina Sener , 1998, 5.59
'®Kaynar, Thsan Seddar. Haydarpasa izmit Demiryolu ve Iskelelerle iliskisi, Fatsa, 2015, 5.137



kurulmustur Eskisehir’den Konya’ya giden hattin yapimina 31 Agustos 1893’te baslanmis, 29

Temmuz 1896’ da sona ermistir.

11

Avrupa demiryollari, yaklagik 2000 km oldugu tahmin edilen Dogu Demiryolu

cercevesinde, 336 km uzunlugundaki “Kirklareli-Palulu” ve “Istanbul-Edirne” bolgeleri ile 1888

yilinda istanbul’a baglanmustir.

Osmanh Devleti doneminde faaliyet gosteren hatlar

1 | Anadolu Demiryollart Uzantisinin 1023 km oldugu tahmin edilmektedir ve Istanbul,
Izmit, Bilecik, Eskisehir, Ankara, Eskisehir, Afyon ve Konya’dan
gecmektedir

2 | Istanbul Demiryolu - Viyana | Istanbul ve Edirne’den baslayip Filibe, Nis, Selanik, Belgrad ve
Saray Bosna’dan gecerek Avusturya’nin bagkenti Viyana’ya
ulagan bu hattin dogal uzunlugu 2383 kilometredir.

3 | Anadolu Demiryolu -Bagdat | Hat, Konya, Adana, Halep, Bagdat ve Basra’y1 da i¢ine alan
yaklasik 1.600 kilometre uzunlugundadir.

4 | Hicaz Demiryolu Uzunlugu 1320 kilometredir.

5 | Izmir - Kasaba ve uzantist Uzunlugu 695 kilometredir.

6 | Izmir - Aydin ve subeleri 610 kilometre uzunlugundadir.

7 | Sam - Hama 498 kilometre uzanir.

8 | Yafa - Kudiis 86 kilometre uzanir.

9 | Bursa - Mudanya 42 kilometre uzunlugundadir.

10 | Ankara - Yahgihan 80 kilometre uzanir.

11 | Adana - Vaka 122 kilometre uzanir.

12 | Mersin - Adana Her iki yonde 67 km uzanr.

ulast1 ve bunun yaklasik 4.559 kmsi modern Tiirkiye Cumhuriyeti topraklarinda kalmistir 2

Osmanli Devleti doneminde insa edilen agik demiryollarinin toplam uzunlugu 8.619 km ye

2

“zturk, Merve Deniz, Il. Abdiilhamid Déneminden itibaren Verilen imtiyazlar (1876-1923), Gaziantep, 2019,5.24)
2 Turk Press, https://www.turkpress.co/node/46887. (20 Mart 2018)
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Osmanli Devleti’nde demiryolu hatlar1 kurma imtiyazlarini elde etme firsati, tim Orta Dogu
bolgesinde siyasi ve ekonomik niifuz elde etmek anlamina gelir. Bu donemde Alman Devleti,
Ikinci Osmanli Devleti’nde aldigi demiryolu imtiyazlarim, Sultan Abdiilhamid’in demiryolu

projelerini devlet politikasina doniistiirmesiyle elde etmistir. Osmanli bu imtiyazlarda

demiryollarinin kurulmasina 6ncelik verirken Alman Devleti’na toprak kayiplar yasatm1§t1r.13

Ingiltere, Osmanli topraklarmimn birligini ve devletin kontrol alanlarinin biiyiik bir
bolimiinii kontrol etme hayalini terk ederek Osmanli Devleti i¢in dogrudan bir tehdit olusturdu ve
bu Sultan Abdiilhamid’in Almanya’y:r kurtulus olarak gdérmesine neden olmustur . Sultan
Abdiilhamid’in Almanya’ya agikc¢a cagrida bulunarak, "Almanya’nin giiciinii bos yere israf edip

her yerde ise yaramaz koloniler aramak yerine, niifuzunu Arap Korfezi’ne kadar genisletmesi hem

bizim i¢in hem de kendisi i¢in ¢ok daha iyi olmustur e,

Demiryolu insaatindaki imtiyazlarini uluslararasi siyasette dnemli bir denge araci olarak kullanan
Sultan Il. Abdiilhamid, bu politikasiyla demiryolu projelerinin ne kadar stratejik konumlu
oldugunu gostermistir. Osmanli demiryollar1 denilince demiryollarinda II. Abdiilhamid’in 6nemi
¢ok fazladir. Ciinkii demiryollarinin ingas1 padisahin temel politikalarindan birini olusturmaktadir.
Sirkeci ve Haydarpasa Gari ile iilke demiryollarnin %73,4i Il. Abdilhamid tarafindan

yaptlrllmlstlrls.

1888 yilinda Tiirk demiryollarinin hayatinda tarihi yillardan biri olarak kabul edilmistir. O
yilda Avrupa’y1 Istanbul’a baglayan demiryolunun insaati tamamlanmis ve Viyana’dan gelen ilk
tren o y1l Osmanli bagkentine girmistir. Sultan Abdiilhamid, Anadolu bolgesindeki demiryolu
agini gelistirmek ve Suriye ile Irak’1 Devletin geri kalanina baglamak i¢in demiryolu hatlarini her
zamankinden daha fazla genisletme hayalini ger¢eklestirmek i¢in heyecanlidir. Ancak Osmanli

hazinesinin zayif mali durumu, onu her zaman projelerini gerceklestirmek i¢in yabanci sermaye

aramaya itti. 10

BAvei, Remzi, Somiiriiniin Ulasim Aygitlari: Bagdat Demiryolu Ozelinde Alman Emperyalizmi, Mardin, 2015,
5.246.

¥ Ozyiiksel, Murat, Hicaz Demiryolu, Istanbul, 2000, s.18-19.
5 pamuk, Sevket, Osmanli Ekonomisi ve Kurumlari, istanbul, 2016, s.55.

16 Bahri, Louay , Bahri,a.g.e, s. 22.



Ciinkii saltanat1 sirasinda Avrupa hattina baglanarak Berlin’e ulasacak olan Bagdat-istanbul
demiryolunda Alman Devleti’nun bagkenti calismaya baglamistir. Bu proje, Britanya Devleti’nun
deniz iletisim hatlar1 iizerindeki hakimiyetine yonelik stratejik bir tehdit gordiigii i¢in, Ingiltere ve
Rusya’nin itirazlari basta olmak {izere bir dizi zorluk ve engelle kars1 karsiya kaldiginda, siyasi ve
stratejik Onem kazanan diger proje ise ilk etapta hayirli bir proje olarak goriilen Hicaz Demiryolu

projesi olmustur. Sultan Abdiilhamid’in ortaya koydugu Islami iiniversite fikrinin pratik ve en

onemli somutlagsmis halidir. 17

. BOLUM

a) Hicaz Demiryolu Fikrinin Dogmasi ve Ortaya Atilan Goriisler

Hicaz adi, Hicaz, Yemen, Umman, Hadhramut, Ahsa, Necid olmak iizere kendisine boliinmiis
alt1 par¢anin bir kismini temsil eden kuzeybat1 kesimindeki Arap Yarimadasina verilir ve kuzeyde
Suriye, Necid ¢6liiniin dogu kismi, batida Kizildeniz ile smirlanmistir ve giiney kismi Asir
bolgesidir (su anda Suudi Arabistan olarak bilinen) ve Hicaz, Kizildeniz’in al¢ak kiyilarini ve

Necid’deki yiiksek bolgeyi ayiran yliksek dagdir.

Osmanl padisahlart kutsal yerlere, dzellikle de Hicaz topraklarina ¢ok ilgi duyuyorlard: . Islam
diinyasinin tiim iilkelerinden hacca gittikleri Allah’in kutsal evine (Kabe) indikleri Miisliimanlar

icin en biiylik ve en 6nemli kutsal yerleri icermektedir.

Osmanli Devleti’nin padisahlari, Hicaz bolgesini kontrol altina almadan once, kutsal yerlere,
ozellikle de Fatih Sultan Mehmed’in bir zamanlar hacilarin yolu iizerinde bulunan su kuyularini
yeniden insa etmek ve onarmak istedigi hac yolundaki hacilara, her zaman kutsal yerlere kolay ve
rahat bir sekilde ulasmak igin gerekli unsurlar1 ve araglar1 saglamaya ¢alismislar , ancak Misir ve

Hicaz"1 yoneten Memliiklerin kontrolii buna kars1 ¢cikmis ve bunu bdlgeye bir miidahale olarak

gormustur. 18

7 Bahri, Louay , Bagdat Demiryolu: 1914'e Kadar Berlin-Bagdat Demiryolu Orneginin Gelisimi Ve Diplomasisi
Uzerine Bir Arastirma, Bagdat 1967, S. 22.
'8 Ozcan,Esra, a.g.e, 448.



Sultan 1. Selim Yavuz Sultan Selim), hacilar yolunda bulunan kalelerin yapimi ve restorasyonu ile
de ¢ok ilgilenmis Ve bircogu hac kervanlarina yol boyunca rahatlik ve giivenlik saglayan yapimina
katkida bulunmustur. Osmanli Devleti’nin Misir’in kontroliinii ele ge¢irmesinden sonra goniillii
ve bariscil bir sekilde Hicaza girdi ve Sultan I. Selim doneminde 1517'de kontrolii altina girdi ve
idari islerini eskisi gibi siirdiirdii. Ancak bundan sonra Hicaz, Mekke, Medine, Cidde, Taif, Rabig

ve Yenbu’da temsil edilen alt1 bolgeye boldii ve Mekke Hicaz bélgesinin merkezi olmustur.

Tiirkiye’yi Mekke’ye baglayan cografi bolgenin bir tarifi olan Hicaz hatti, Anadolu’dan ulagmak
icin Sam ve Medine sehirlerini birbirine baglayan bir hattir. Hat, Sam’dan baslayip ana istasyon
olan bir bolgeden baslar ve Medine’de sona eren Hicaz bolgelerine gegerdi. Bu hattin 6nemi,
hattin bircok Arap ve Asya baskentini Anadolu’ya baglayan iki hatta ayrildigi Sam sehrinin
cografi alaninin 6nemi artmistir. Ekonomik ve demografik refah ve buna katkida bulunan sey,
Hicaza gitmek {izere Sam’da toplanan haci ve ticaret konvoylariydi, Osmanli Devleti’nin

himayesindeyken, Osmanlilar Sam’la ¢ok ilgileniyorlardir.

Kanuni Sultan Siilleyman, Osmanli donemi yillarinda Sam’da istikrar ve refahin agikca
gortilebildigi hacilarin toplanma yeri olan Siileymaniye Tekkesi olarak bilinen yerin insasini
emretmistir: Ayrica Istanbul’un bir yandan Arap Korfezi ve Hindistan’a kara ticaret yollarmi
baglayan konumu, bir yandan Anadolu ve Asitane (istanbul) ile diger yandan Misir, Hicaz ve
Bilad-1 Sam arasindaki baglanti olmasi, Sam’a ayr1 bir 6nem vermistir. Bilad-1 Sam, Asya ve
Anadolu bolgelerindeki hacilar Samdan, bes glinliik bir siirede Medine’ye ulasabiliyorlardi. Bu
yolculuk daha once kirk giin siirmekteydi. Osmanli padisahinin yonetimi déneminde, 6zellikle
1900 yilinda bir telgraf iletisim agi kuruldu. O zamanlar Sam valisi olan Sadik Pasa, Sam ve
Medine’yi basariyla birbirine baglayan bir telgraf hattin1 genisletti ve bu da Sam’dan Mekke’ye
hac yolculugunu kolaylastiran Hicaz hattinin kurulmasimin 6nemini artirmisti - Sultan
Abdiilhamid’in Bilad-1 Sam ve Hicaz bolgeleri ile devletin merkezi arasinda iletisim kolaylig1 ve
hiziyla Osmanli Devleti’nun kontroliinii giiglendirecegi i¢in demiryolu ve telgraf hattt kurulmustu.

Bu gelisme Osmanli Devleti i¢in ulasim ve iletisim alanlarinda biiyiik bir gii¢ haline gelrnistir.19

'® Ozcan, Esra, a.g.e., 5.48-50 .



Padisahlar ve Osmanli Devleti, demiryollarinin tamamlanmasinda ve genisletilmesinde gordiikleri
bir Osmanli miras1 ve zaman ic¢inde aktarilan degerlerin bir semboliidiir, ¢linkii bu demiryollar1
son yillarda Osmanli Devleti’nin kiiltiirel ve sosyal etkilerinin bir parcasi haline gelmis, inkar
edilemeyecek veya goz ardi edilemeyecek ekonomik yonii ve Tiirkiye’ye verdigi biiyiik hizmetin
yani sira, demiryollar1 son zamanlarda ekonomik kalkinmanin ve son zamanlardaki biiyiimenin en
onemli 6zelliklerinden biri haline gelmistir. Hicaz hattinin kurulmasindan kaynaklanan nedenler
ve fikirler hakkinda bir¢ok hikaye var, Osmanli Devleti on dokuzuncu yiizyildan beri Hicaz
Demiryolu da dahil olmak iizere iilke ¢apinda bir¢ok demiryolu hattinin kurulmasi hususunda
caligmalar yapti. Bu demiryolunu kurma fikrinin, on dokuzuncu yiizyilin sonlarinda iinlii Alman

generallerinden birinin (Vondegoltz) Alman-Osmanli yakinlasmasindan ve o zamanki ortak

cikarlardan yararlanan bir 6nerisinden kaynaklandigini gosteren bir dizi kaynak ve kitap vardir. 20

Diger yazilar, bu fikrin Sultan Abdiilaziz donemine (1861-1876) kadar uzandigini
belirtirken, en onemlisi demiryollar1 alaninda olmak {izere, demiryollar1 alaninda verilen bu
ayricaliga dayanarak, Zamil adinda Alman kdkenli Amerikal1 bir miihendis, Osmanli Devleti’ne,

ozellikle Arap iilkelerini ihtiva etmedigi bolgelerde, demiryolu projeleri kurmak icin bir¢cok plan
6nermi$ti.21

Demiryolu hatlarinda 6nemlerinden dolayi, ancak Arap devletleri demiryollarindan
yoksun olduklari i¢in paylari ihmal edilmis, bu da Sultan II. Abdiilhamid’in 1876'da Osmanli
Devleti’nde iktidara gelmesine ve Hicaz hattin1 kurmasina kadar onlara ulasmayi zorlasmustir (22).
Tarihte gegmiste ad1 gecen Romalilardan kalan proje fikrine gelince,1880 yilinda, Osmanl
Devleti, Nafia Nezareti’nin Sam ile kutsal mekanlari birbirine baglayan bir demiryolu kurmak igin
essiz ve onemli bir proje onerisi sunmasi, ancak demiryolu hattinda bulunan bolgelerin bedevilerin
yasadig1 bahanesiyle miihendisler ve cografyacilar tarafindan reddedilmis , bu da demiryolu

baskinlarmi yolcular ve mallar i¢in tehdit olusturmu§tur.22

2 Muvaffak Beni el-Marjah, The Awakening of the Sick Man or Sultan Abdul Hamid 11 and the Islamic Caliphate,
1984,5.113.

2L ibrahim Bey Halim, The Dreamy Masterpiece in History of the High State, Public Endowments Office Press, Liibnan, 1988,
sayfa 219.

22 Edward Mest Earle, kap: giicii ve Bagdat vagonu, Londra, 1982, s.37.
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Demiryolunun kurulmas: fikrinin bir bagka versiyonu ise Ingiltere Kraligesi Victorianin ( 1837-
1901) Osmanli Padisahi II. Abdiilhamid’den, demiryolunun kurulmasinin gerekliligini, Osmanl

Devleti i¢in 6nemini, tebaasi i¢in zorunlu ticaret yapmak,hacca giden Hintli Miisliimanlar i¢in
tanik oldugu acilarin boyutunu agikladigi bir mektup talep etmesidir 23

Bir¢ok tarihi kaynak ve bir dizi Osmanl tarihgisi, Hicaz demiryolunun kurulmasi fikrinin, o
sirada Sultan II. Abdiilhamid’e yakin bir kisinin, daha sonra Osmanli Devleti sadrazami olan
Ahmed Izzet Pasa onerisiyle geldigini belirtmistir.Osmanli Devleti Sam ve Medine’yi birbirine
baglayan Hicaz demiryolu hattinin yapimimin gerekliligi ve hacilarin kutsal topraklara
giderken karsilastiklari  biiyikk  zorluklarin  farkindaydi. Osmanli  Devleti  gelecekte
yararlanacagi askeri ve ticari olmak tizere bir¢cok alanda yapmis oldugu kapsamli bir

calismadan sonra bu fikri sultana sunmustu.. Fakat her seyden once Hicaz Demiryolu’nun

kurulmasi i¢in 6nce biiyiik bir ihtiyag vardi 24

b) Sultan Abdiilhamid’in Hicaz Demiryolu Hakkindaki Diisiinceleri

Sultan II. Abdiilhamid’in politikasi, tiim Miisliimanlari tek bir bayrak altinda toplamay1 ve
Osmanli Devleti hayatta kalmasinda karsi karsiya oldugu riskleri 6demeyi amacladi. Ciinkii
Sultan 1l. Abdiilhamid, tiim diinya Miisliimanlarmin Islam diinyasinin halifesi olarak
goriiliiyordu. Sultan Il. Abdiilhamid devletin Asya kitasinda ve diger bolgelerde ve Islam
kimligine bagli kalmasin1 ve siyasi ¢aligmalarinda onu korumayi amagladigi agik bir politika
izlemekteydi. Bu nedenle Miisliimanlarin yasadig1 bolgelerde kuracagi demiryolunun, Osmanli
Devleti’ne bircok avantaj saglayacagi ve uzak bolgelerdeki kuvvetlerini giiclendirme hizini
artiracagi, takviye kuvvetlerin kisa siirede genis alanlara ulastirilacagi, Batili iilkelerin bu
bolgelerdeki Osmanlilarin varligina karst provokatif girisimlerinin durdurulmasi da dahil olmak
lizere askeri hedeflerine hizmet edecegini bilmekteydi. Sultan Abdiilhamid biitiin Miisliimanlari
tek bir bayrak altinda toplamak, aym zamanda halifenin onderliginde Miisliimanlari

savunmanin kaginilmaz bir politika olmasi gerektiginin farkindaydi. 25

2 suleiman Al-Bustani, Anayasa dncesi ve sonrast Osmanli Devleti dersi ve hatirasi, Al-Akhbar Press, Beyrut,
Liibnan, 1908, s.223.
 Fahd el-Shawabkeh, Arap Basin Tarihi, Kisim 2, Literary Press, Beyrut, Liibnan, 1913, 5.18.

2 Oztiirk, Merve Deniz , II. Abdiilhamid Déneminden itibaren Verilen imtiyazlar (1876-1923), Gaziantep,2000,
5.38.
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Hicaz Demiryolunun insa edilme fikri, Osmanli Devleti’'nin Miisliimanlara saglayacagi iyi bir
hizmetti. Clnkii bu hattin kurulmasi, milyonlarca Miislimanin hac yolculugunda Onceki
donemlerde bu yolculukta karsilastiklar1 zorluklar g6z oOniine alindiginda Hac’daki Kkutsal
gorevlerini  yerine getirmelerini  kolaylastiracakti. Hicaz Demiryolu’nun  kurulmasinin
diinyadaki Miislimanlarin sempatisini artirmasi ve milyonlarca Miisliman’in halifelik ve
Osmanli Devleti’ne karsi sevgisini kazanmasi anlamina gelmekteydi. Bir 6rnek vermek
gerekirse kutsal mekanlar igin her yil Hindistan’dan 15.000 hac1 ve iran’dan gelen 80.000 bin
hac1 giinlerce siiren zorlu yolculukta mesakkat yasiyor ve bunlarin beste biri bu yolculukta

hayatin1 kaybediyordu. Dolayisiyla bu stratejik ve dnemli projenin tamamlanmasi padisah i¢in

onemli bir basar1 olacakt .

Diger bircok neden Hicaz hattin1 sadece siyasi degil askeri olarak da giindeme getirdi. Zira
bu bu hattin hayata gecirilmesi devletin Miisliman tebaasini korunmasina dayanmaktayd: ve
ayn1 zamanda padisahin da Miisliimanlar arasindaki manevi bagimi artirmis olacakti. ingilizlerin
kontrolii altindaki Siiveys Kanali tehlikesine ek olarak, Osmanli askeri giliciinli artiracak ve
Osmanli askerlerinin Kizildeniz’e ¢ikisin1 saglayacak ve ordunun giivenliginin saglanmasina
yardimci olacagi diisliniiliiyordu, Tiim bunlar Hicaz hattinin kurulmasiin ¢ok yonlii getirecegi
faydalar1 gostermekteydi. Hicaz Demiryolu’nu Akabe Korfezi’ne bagladiktan sonra tamamen
giivenilmeyen Siiveys Kanali’na ihtiyag duymadan kontrolii altindaki bdolgelere asker
gonderilmesine yardimci olmakti. Sultan Abdiilhamid’in bu projeyi kurmasi zor goriinse de
Arap bolgelerindeki niifuzunu genisletmek ve gelistirmek i¢in bulunmaz bir firsattir. Sultan IL
Abdiilhamid, 1882 yilinda Hicaz bélgesinde Osmanli Devleti valisi olarak atanan Osman Nuri
Pasa, Sultan’a Hicaz bolgesine kadar bir demiryolu kurulmasi fikrini sunan bir layiha
gondererek, mektubunda Hicaz hattinin kurulmasi geregini ve Osmanli Devleti ve bdlge icin
onemini belirtmis ve bu hattin kurulmasinin hacilarin Medine ve Mekke’deki kutsal yerlere
ulasmalar i¢in rahatlik saglayacagini ihtiva eden bir savunma hatti olacagini belirtmistir. Sultan

Abdiilhamid, sskeri heyet iiyesi olarak gorev yapan Muhmed Sakir Pasa’nin durumu

incelemesini ve bu konuyu tartismasini emretti. 2

*® Bztiirk,Merve Deniz ,a.g.e,s,38-40
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Ardindan Mehmed Pasa’nin saha ¢aligmasiin ve demiryolu yolunun yonlerini gosteren bir
harita seklinde inceledikten sonra konuyu padisaha sunmustur, Hicaz hatti, Bagdat
demiryolunun ingasinin bir devami olarak kabul edilmistir, ancak Osmanli Devleti déneminde
kurulan demiryollarmin geri kalanindan higbir iilkeden destek veya dis yardim almadigi ve
Sultan II. Abdiilhamid’in fikri, inga maliyetinin i¢ kaynaklardan ve devlet hazinesinden olacagi
yoniindeyd <Sultan Il. Abdiilhamid’in yakin arkadas1 olarak kabul edilen dénemin Istanbul
Biiyiik El¢isi Maresal von Berberstein , mektubunda, "Akli basinda bir insanin, dini amaclarla
kullanilan 1200 km'lik demiryolunu insa edip uzatabilecegini ve sadece 120 saatlik bir siirede

Istanbul'dan Medine’ye ulasabilecegini diisiinmesi miimkiin degildir" demisti 27,

Medya ve diger basin demiryolu fikrini ve projesini, dini amaglar ve diger amaglar1 ihtiva
eden iceriklerle kaleme aldi ve memnuniyetle karsiladi:iran, Hint ve hatta Arap gazeteleri bu
projenin haberlerini biiyiik bir coskuyla ele aldilar, Istanbul’da yaymlanan es--Sabah
gazetesinde yayinlanan mansetlerden biri, kutsal hat ve halifenin en harika eseri olarak
tanimladig1 Hicaz Demiryolu’na atifta bulunmaktaydi. Sultan II. Abdiilhamid’in fikri, hattin
yapim ve insaatin1 padisah tarafindan baglatilan bagislardan finanse etmekti. Nitekim ilk etapta
padisah, bu projeye yaklasik 40.000 Tiirk Liras: bagista bulundu®®. Ayrica Hindistandan da
bliyilk miktarda bagislar1 yapilmisti. Hicaz Demiryolu haddi resmi olarak Sultan II.
Abdiilhamid’in Osmanli Devletin’de tahta ¢ikisinin 33. yildoniimiinde 1908 yilinin Eyliil aymin
ilk giiniinde iist diizey devlet erK-kdninin katildig: bir toérenle agildi ve  demiryolu 7 Ocak
1919'a kadar calismaya devam etmistir. Osmanli Devleti’nin Hicaz hattindaki kontrolii,
gergeklesen anlagsmadan sonra I. Diinya Savasi sonrast Medine’nin komutani olan Fahreddin
Pasa’nin teslim olmasiyla sona ermis ve Mondros Miitarekesinin 16. maddesine gore Hicaz
Demiryolu, Osmanli Devleti idaresinden ¢ikmistir. Bu demiryolu ekonomik, askeri ve dini
olmak iizere bir¢cok alanda biiyiik bir hizmet vermis ve ¢ok sayida sivil yolcu tasiyarak, yekiin

yolcu tasimasi toplam 968.000 yolcuya ulagmustir 2°.

%7 Oztiirk,Merve Deniz ,a.g.e,s,38-40

?® Turan,Namik Sinan ,Raylar Uzerinden imparatorlugun Son Dénem Tarihine Bir Bakis: Hicaz Demiryolu Uzerine
Onemli Bir Yaput, Istanbul ,2012, 5.219-220.

2% Turan,Namik Sinan, a.g.e, 5.219-220.
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c) Hicaz Demiryolu’nun Yapilma Sebepleri

Osmanli doneminde Hicaz Demiryolunun insasindan 6nce dort Hac kervanlar giizergahi
vardi: Bunlar; Bilad-i Sam Hac Kervan Yolu, Misir Hac Kervan Yolu , Irak Hac Kervan Yolu ve
Yemen Hac Kervan Yolu Sam hac kervan yolu Suriye ve Urdiin giizergahina ilaveten Kiirdistan,
Azerbaycan ve Kafkasyanin hacilarini ve ayrica Anadolu, Balkanlar, istanbul’dan gelen hacilarin
kullandig1 yol gilizergahidir. Hicaz Demiryolu’nun yapilacagi bu hattin kendisi, Hz. Peygamber
zamaninda kullanima baslatilan yol gilizergahidir. Hac yolu sirasinda hacilarin karsi karsiya
kaldiklar1 birgok tehlikenin bir sonucu olarak Osmanlilar, hacilarin ve yollarimin giivenligini
saglamak ve ayn1 zamanda su kaynaklarini korumak icin askeri kuvvetler temin edip gondererek
hacilarin gilivenlik yoniine biiyilk 6nem vermistir. Osmanli Devleti, hac alaylarini ve bunlarin
gorev ve idaresini mahalli esrafa verdikten sonra, konu jandarma komutanina devredilmistir ve
daha sonra hacilar1 koruma ve giivenliklerini saglama gorevlerine athilar ve yayalardan eslik eden
askeri kuvvetler de gorev yapmislardir. Devletin hac giivenligini saglamak i¢in gérevlendirdigi
asiret reisleri hacilara ve develere icme suyu saglamanin yani sira, Sam ve Medine arasindaki hac
yolunda yasayan agiretlere hediyeler ve paralar dagitilarak hacilarin yolculuklarina yardimci

olunmuslardir *°.

Hicaz Demiryolu hatti, bu hattin kurulmasinda karsilastiklar1 zorluklara ragmen, Osmanli
Devleti’nin Arap lilkeleri ve kendi hakimiyetleri altindaki diger iilkeleri birlestiren en 6nemli ve
en bliylik projelerden biridir. Ancak Sultan II. Abdiilhamid, bu projenin kurulmasmin 6niinde
duran tim zorluklari ve engelleri asmaya, potansiyel insan giiciinden, enerjiden, insani
uzmanliktan ve maddi destekten yararlanmaya karar vermistir. O sirada Osmanli Devleti’nin karsi
karsiya oldugu mali krize ragmen, Sultan Abdiilhamid’in arzusu ve gelecek vizyonu, Allah’in
Kutsal Evi Kéabe’ye kolayca ulasarak ve onlara kolayliklar saglayarak Miislimanlara, 6zellikle de
hacilara hizmet etme arzusuna olan coskusunu arttirmistir, ancak bu fikir, Sultan 1l. Abdiilhamid’in
Osmanli Devleti’ni Arap ilkelerinin geri kalaniyla birlestiren bir hat kurma niyetini agikladigi
1900 yilina kadar hayata gegirilmemisti. Osmanli Devleti’nin mali krizi sonucu diisme tehlikesiyle

kars1 karstya kaldigi bir donemde bu demiryolu’nun yapilmasi ,dini, askeri ve ekonomik éneminin

boyutunu gostermektedir 31

* Bztu na,Yilmaz , Osmanh Devleti Tarihi , Tiirkiye Yaymlari, Istanbul ,2011, s 113.
*! Oztuna, Yilmaz, a.g.e, s 113.
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Hicaz Demiryolu’nun insasinin temel amaci, saatte 40 kilometreye kadar hizla seyahat edecek olan
trenle hac yolculugunun mesafe ve zaman olarak azaltilmasi, gegmis donemlerde 50 giin siiren
hat boyunca daha kisa ve daha rahat bir yolculuk yapilmasini saglamakti.Bir diger 6nemli husus
da Sultan II. Abdiilhamid’in, siyasi ve askeri agidan Osmanli Devleti’nin egemenligi altinda
bulunan dogu bolgeleri de dahil olmak tizere tehdit altinda olma ihtimali bulunan topraklara kolay
erisim Kabiliyetidir. Ayrica savasglarin ve i¢ karisikliklarin  yasandigi bolgelere asker
gonderilebilmesi veya Osmanli Devleti’nin 6zellikle petrol bulunan bolgelere, askeri mithimmatin
giivenli ve hizl1 bir sekilde Istanbul’dan nakledilebilmesidir. Bu amaglar dogrultusunda, Sultan II.
Abdiilhamid, bodlgenin siirekli Avrupa somiirgeci hirslarina ve Osmanli Devleti’ne yonelik

saldirilarina kars1 koymay: amaglayan ve ayrica Miisliimanlar arasinda Islam Birligi olarak bilinen

manevi bagi kurmaya ve saflarin birlestirmeye ¢aligmistir 32.

c.l. Siyisi Sebepler

Hicaz Demiryolunun tamamlanmasmin ardindan, Sultan Il. Abdiilhamid'in bu hattin
kurulmasiyla ulasilacagina inandig1 hedef, siyasi hedefler de dahil olmak {izere ,Osmanl
Devleti’nin siyasi, askeri ve ekonomik alanlarinda bagimsizliga kavusmaktir ,Sultan
Abdiilhamid'in Osmanli Devleti'ne ve Miisliimanlara, onlarin birligine, halifeligin onlara karsi
korunmasina ve muhafaza edilmesine her zaman diigkiin oldugu bir tarafa bolgedeki Avrupa
sOmiirgeci 6zlemleri ve hirslart karsisinda Miisliimanlari birlestirmek ve Osmanli Devleti’ne karsi
siirekli saldirilarin1 durdurmak icin her zaman "Islam Birligi’ni kurmaya ¢alismistir. Bu sebeple
Osmanli Devleti, Miisliimanlarin saflarini tek bir sancak altinda birlestirmeyi 6nemsemistir. Belki
de Hicaz hattinin kurulmasi, Sultan II. Abdiilhamid'in bir yandan Miisliimanlar1 birlestirmeyi ve
diger yandan Osmanli topraklarinin birligini korumay1 amaglayan en énemli basarilarindan biridir.
Ote yandan Avrupa iilkesinde sanayi devrimine taniklik eden, hizli biiyiimeye taniklik eden

donem, Bu iilkelerin Ortadogu bolgelerinden fabrikalarina hammadde saglamalar1 gerekiyordu.

Fabrikalarin ¢alismasi i¢in 6nemli cazip kaynaklar elde 33

32 Gilsoy, Ufuk, William Ochsenwald, Hicaz Demiryolu, II. Abdiilhamid Tarafindan 1900 -1908 Yillarinda Sam ile
Medine Arasinda Insa Ettirilen Demiryolu.istanbul ,1998, s.441.

* Tamgelik, Soyalp, Osmanli Dénemi Demiryollarinin Tarihi Gelisimi Igerisinde Siyasi ve iktisadi Sosyal Etkileri,
Ankara ,2000, s .489
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etmeleri i¢in Orta Dogu’ya goz dikmeleri onlar i¢cim kagmilmazdi.Yani diger bir ifade ile
sanayilesmis Avrupa iilkelerinin Osmanli Devleti ile siyasi ve ticari iligkilerini gelistirmelerini
gerektiren bag kurma Anadolu’dan ve istanbul’dan geciyordu. Ancak Avrupa iilkelerinin Islam
iilkelerine erisimini zorlagtiran Osmanli Devleti’nin tekelci vergi ve ticaret sistemi uygulanmasi
sonucunda ¢ok zordu.1838 yili Ingiltere’nin Osmanli Devleti ile kontrolii altindaki bdlgede kaynaklar
tizerindeki tekelinin kaldirilmasini 6ngoren bir anlagsmaya imza atmasina tanik olundu. Osmanlilar tekeli
ortadan kaldirma anlagsmasinin dezavantajlarinin farkinda olmalarina ragmen, Osmanli Devleti’nin
daha sonra karsilagtigi siyasi gelismeler buna mecbur etmisti. Bu da devleti ¢ok fazla sikintiya
soktu. . Misir valisi Mehmed Ali Pasa’nin 1831'deki isyani ve daha sonra Misir meselesinin bir

tirli ¢ozlilememesi devleti bu anlagmaya ieten en 6nemli sebeplerdendi.

1833'te Hiinkar Iskelesi Anlasmasi olarak bilinen ve Rusya’nin Arap Koérfezi ve Hindistan’a
ulagsmaya ve bu topraklar1 kontrol etme yolunu kisaltmaya ¢alistig1 bu anlasma Osmanli’nin Ruslar
tarafindan saglanan destegi kabul etmelerini kaginilmaz kilmisti. Ruslarin Osmanli Devleti tizerindeki
etkisi carpict bir sekilde artarken, Ingiltere de niifuzunu artirmak ve hirsina ulasmak icin
faaliyetlerini degistirdi. Onun amact Rusya’y1 devre dis1 birakmak ve Hindistan’a giden yolda
kendisine rakip tantmamakti. Osmanli Devleti doneminde insa edilen demiryollari, Avrupalilara
imtiyazlar verilerek isletiliyordu, Ciinkii bu demiryollarinin ¢ogu Avrupa fonlariyla insa edilmis,
Avrupalilarin yatirinm orani yabanci fonlarin% 901 olusturuyordu. Avrupalilar i¢inde en biiyiik pay
sahibi Fransa’dan gelen fonlar1 Fransa’dan geldiginden dolay1 Fransa kaynakli idi. Ciinkii bu
demiryollarin1 kurmak igin gereken isletme teknolojisi ve deneyimi, Osmanli Devleti’nden gelen
higbir sey olmadigi i¢in Avrupa kaynakli olmak durumundaydi. Fakat demiryollarinin yapimi
,sermayesi ve calistirma politikasi, Hicaz hattinda Sultan II. Abdiilhamid'in zamaninda Hicaz
Demiryollari ile degismistir, Clinkii Osmanli vatandaslari tarafindan tamamen isletilip yonetilmek
ve Osmanlilar demiryollariin ¢ogunda ikinci sinifta ¢alistiktan sonra kontrol edilmek istenmistir.
Sultan I1. Abdiilhamid'in Osmanl Devleti topraklarini1 daha genis bir sekilde kontrol altina almay1
ve bazi bolgelerde Avrupa miidahaleleriyle zarar gormiis olan Osmanli Devleti’nin politikasini

giiclendirmeyi ve Miisliimanlarin kutsal yerlere ulasmalari i¢in bu hatt1 kurmak ve desteklerini daha

da artirmay1 arzuladigi bir politikadir 34

* Soyalp Tamgelik, a.g.e, 5.490
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Avrupa iilkeleri her zaman Osmanli topraklarini kontrol etmeye ¢alistyorlardi, ancak Osmanli
Devileti ile ¢atismak zorunda olduklarini da biliyorlardi. Bati iilkeleriyle Osmanli Devleti’nin bunu
asmas1 ancak denge politikasi ile miimkiindii. Zira bu iilkelerin Osmanliy1 boyun egdirmek i¢in
pusu kurma arayislarina ragmen, Abdiilhamid Almanya ile denge politikasini tercih ettti veya
etmek mecburiyeti’nde kaldi. Dolayisiyla Osmanlilar, Arap iilkelerinin bu sémiirgeci giiclere
girmek i¢in bir kapi olmamasi gerektigini biliyordu. Bu nedenle Arap bolgesindeki siyaseti
desteklemek ve askeri destekle giiglendirmek amaciyla kurulan Hicaz Demiryolu, Ingiltere, Fransa
ve Rusya’nin da aralarinda bulundugu Batili iilkeler tarafindan Osmanli’nin kendilerine meydan

okumasi ve o bolgedeki kendi ¢ikarlarinin ihlali olarak goriilmiistiir .

Bu dilkeler Alman etkisinin Osmanlilara ulasmasini ve Osmanlinin kontroliindeki
cografyaya onlarla birlikte katilmasin1 engellemeye calismistir. Almanya’nin Osmanliyr silah,
egitim ve tiim askeri faaliyetlerle destekledigi alan Almanya'nin yaptig1 en biiyiik yatirimin yani
sira, Almanya’nin emperyalist hedeflerine ulagmak i¢in Osmanlilarla igbirligi yapmay1 arzuladigi

gibi, Almanlarin ve Osmanlilarin ¢ikarlarinin bu demiryolunu kurmak i¢in bir araya geldigi Bagdat

Demiryolu’nun kurulmasi ve ingasi icin Osmanli Devleti’nin finansmanina yaptig1 katkidir 35

c.Il. Dini Sebepler

Hac, Miisliimanlar igin kutsal bir gérev olarak kabul edilir. Ozellikle Osmanli Devleti,
daha 6nce hac rotasini kara yoluyla hazirlamak, korumak, malzeme saglamak ve nakliye yapmak
zorunda kalan diger Islam Devleti’nin ¢ogunu ydnetmek durumundaydi., Ciinkii hac konvoyunun
gelmesi aylar siirmekteydi. Bu nedenle Hicaz Demiryolu, Osmanli Devleti’ni yakinlastirmak,
Miisliimanlarin sempatisini kazanmak, onlar1 yaklastirmak ile Osmanli halifeligi arasindaki
iliskileri gliclendirmek i¢in iyi bir ara¢ olmaktadir. Hindistan’dan gelen haci sayisinin 15.000
ulagmasi ve Sultanin Osmanli Devleti i¢cin énemli bir kazang olarak goriilebilir. Fakat bunun
yaninda Iran'dan gelen hacilarm sayis1 80.000'e ulagmasi seyahati zorlastirmakta ve ¢ok sayida

haci seyahat yolunda hayatin1 kaybetmekteydi 3

* Altan Alperen, Bagdat Demiryolu: Siyasal Sonuglari Olan Bir Tiirk-Alman Demiryolu Projesi, Ankara ,2018, s,3.
*® Soyalp, Tamgelik, a.g.e, s 491.
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Osmanl1 Devleti dzellikle Arap Yarimadasi’na ilgi duymus ve Islam’1n halifesi olarak kabul edilen
Sultan Abdiilhamid'in yonetiminde 6zel bir konuma sahip olmustu. Kutsal sehirler olan Mekke
Medine 6zel bir yere sahip oldugu gibi Sultan II. Abdiilhamd de buna fazla 6nem vermis ve bu
hassasiyeti korumustur. Osmanli Devleti’nin Islam diinyasinda devam eden kontrolii ve
egemenligi, Arap bolgesinin Avrupa iilkelerinin géziinde bir hedef haline gelmesiyle, bolgeye olan
ilginin artmasma neden olmustu. Bazi boélgelerin giivenligini istikrarsizlastirmaya c¢alisan
bedevilerin ve liderlerinin egemenligini engellemesi nedeniyle, devletin Miisliimanlarin kutsal

sehirlerinde gilivenlik iizerindeki istekliliginden de kaynaklanmalidir.

Miisliimanlarin kiblesinin bulundugu genis topraklari korumanin tek yolu, cogu danigman
ve uzmanlardan gelen olumsuz goriis ve tavsiyelere ragmen, demiryolu hattinin kurulmasidir,
Ciinkii bu yatirnmin ¢ok biiyiik oldugunu, bu projeyi tamamlamak i¢in mali destege,modern ve
teknik araglara ihtiyag duymaktaydi. Osmanli yonetimi ve devleti, Islam tarihinin 6nemli bir
bolimiint ve hala hatirlanan donemlerinden birini olusturmustur. Ciinkii Osmanli Devleti ¢cogu
Islam iilkesinin tarihinin 6nemli bir dilimini olusturmaktadir. Islam dinini koruma gérevi, dzellikle
Islam dinini yaymak icin yapilan harekat kampanyalari Osmanli Devleti’nin 6nceliklerinden
biriydi. Bu nedenle Hicaz hattinin kurulmasi, Miisliimanlarin dini mekanlarin1 korumanin ve
giivenliklerini saglamanin nedenlerinden biri idi. Hicaz hattinin kurulusunun esas gerekcesi, hac
yolculugunu kolaylastirmakti. Samdan ayrilan hacilarin 40 giin icinde Medine’ye, 50 giin i¢inde
Mekke’ye ulastigi, su kisithgmin en aza indirildigi, bedevi kabilelerinden gelecek saldirilardan
korunacagi disiiniiliirse bu hattin olduk¢a ¢ok yonli faydalari ortaya ¢ikacaktir. Hicaz
Demiryolu’nun kurulmasinin Hac ibadetinin icrasin1 kolaylastirmaya katkida bulunmaktadir.
Ayrica Sultan II. Abdiilhamid'in ve Osmanli Devleti’nin Islam diinyasinda ve Miisliimanlar

arasinda statiisiinii kuvvetlendirecek , Osmanli Devleti’ne sadakatlerini ve aralarindaki kardeslik

baglarini artiracaktir 37

%7 Oztiirk, Said, Hicaz Demiryolu Makaleler, https://osmanli.org.tr/hicaz-demiryolu/ ,2018
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c.l1l. Ekonomik Sebepler

Hicaz Demiryolu’nun tesisinin ardindaki ekonomik etki, bir¢ok ticari malin taginmasinda
bir ulasim araci olarak kullanildigindan, Osmanli Devleti i¢in biiyiik ve 6énemliydi. Ornek vermek
gerekirse, 1910'da yaklasik 66.000 ton esya ve ticari mal tasindi ve daha sonra 1913'te nakliye tonaji,
sebze, meyve ve hayvancilik arasinda degisen ve 2788 bas sigir  kaydeden ¢esitli ticari mallarin
112.000 tonuna ulast. Ayni1 y1l, diger hayvanlara ek olarak 6.477 biiyiik bas hayvan , tuz ve piring ve

ayrica komiir tiriinleri, tiitiin ve alkolsiiz i¢eceklerin nakliyesine de oldukga fazla talep vardi.

Demiryolu haddinin isletilmesi ile Hayfa'nin ¢esitli mallarin ihracati ve ithalati i¢in 6nemli bir
ticaret merkezi haline gelmesi ve demiryolunun Hicaz hattinin kullanilmasindan hemen sonra
onemli bir ekonomik sehir haline gelmesi 6nemli oldugu i¢in bdlgeyi kendine 6zgii bir ekonomik
bolge haline getirecegi diistiniilmiistiir. Osmanli Devleti, ticari olarak miireffeh olan bu hatti
giizellestirmek istemis, bu nedenle ticaret, Hicaz tren yolu iizerinde bulunan kdy ve kasabalar
kadar uzanmustir. Kisa siire sonra, Amman, Maan ve Tebiik de dahil olmak {izere bir dizi sehir
kalabaliklasti. Sam pazarlar1 6nemli ticari faaliyetlere tanik oldugu igin olumlu etki de

genislemistir.38

Hicaz Demiryolunun uzak bolgelere ve pazarlara sagladigi ve aylar i¢inde ulasilan hizli
ve giivenli ulagim, bu pazarlarin gelismesinin hizlanmasma katkida bulunmustur, ancak yol
tizerinde kurulan sehirler ve yerlesim yerleri insaat islerinde, schirlerin gelismesinde, imar ve
kamu binalarinin yapiminda giderek biiyliimiistiir. Bu ayn1 zamanda, demiryollarina yakin yerlesen
kabilelerin, 6zellikle de Bedevilerin, ekonomik ve ticari bir gii¢ ile demiryolu i¢in bir koruma giicii
arasinda dagildikca arttig1 sehirleri ve pazarlari gormek icin trenler yoluyla turist seyahatinin
artmasina katkida bulundu ve bu hat ayn1 zamanda isgiiciiniin gii¢lendirilmesine ve arttirilmasina
katkida bulundu ve birgok is¢iyi isletme ve calisma yontemi konusunda egitmek ve daha sonra
tamamlanan diger hatlarda ¢alismaya transfer etmek i¢in bir yer oldu Bu dogrultuda bir¢ok kadro

ve mithendis egitilmistir. Demiryollarinin kentin kirsal alanlarini birbirine bagladig1 ve is¢ilerin

kirsaldan gelisini kolaylastirdigi Sehirlerde isgiicliniin mevcudiyeti.39

* Ufuk Giilsoy, a.g.e,s,444.
* Tiirkiye Diyanet Vakfi islam Ansiklopedisi, https://www.sabah.com.tr/sozluk/tarih/hicaz-demiryolu-hakkinda
,2018.
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pazarlarda artan talebe sahip olan mallarin, endiistriyel malzemelerin ve hammaddelerin gelisi
sorununun ¢oziildigi yerlerde, bu mallar1 tasimak i¢in kullanilan buharli trenler ve makineler daha
sonra demiryolu hatlar1 {izerinden kolayca erisilebilir hale geldi, BOylece sanayi sehirlerini
birbirlerinin gereksinimlerini karsilamak igin kirsal olanlarla birlestirdiler. Kapitalist diinyada

Tiirkiye ekonomisinin olusumunda ve biiyiimesinde belirleyici rol oynayan demiryollari, bu

gelisme Ve biiyiimede rol oynayan nemli faktorlerden biri olmustur.40

c.1V. Askeri Sebepler

Sultan 1l. Abdiilhamid, Hicaz haddindan bahsettigi htiratinda s6yle diyor: "Her zaman sahip
oldugum bu riiya nihayet gerceklesti. Clinkii Hicaz demiryolu sadece Osmanli Devleti i¢in 6nemli
bir ekonomik kaynak degil, ayn1 zamanda askeri agidan da 6nemli bir kaynakti. Clinkii genislemesi
askeri kapasitemizin ve gliciimiiziin bir artig1 olacaktir.Sultan II. Abdiilhamid, Osmanli Devleti
tarafindan yonetilen, yani onun kontrolii altinda ve topraklari i¢inde demiryollarinin kurulmasinin
askeri ve stratejik agidan onemli olacagina inandigi gibi, savaslar sirasinda veya Osmanli
Devleti’nin kontrolii altindaki bolgelerde meydana gelebilecek herhangi bir karigiklik sirasinda
askeri giiclerin gelisinin ve seferberligin daha kolay olacagina inanmaktaydi. 1879 yilinda
Osmanli-Yunan Savasi sirasinda kullanilan hattin (93 Hsrbi) savasinda takviye kuvvetlerin
gonderilmesine katkida bulundu. Selanik-Istanbul, Manastir-Selanik hatlarinin Istanbul-Filibe

Demiryolu’nun tizerinden destek ve kolayliklar saglamanin yaninda, bu hatlar Hicaz bolgesinin

tamamen kontrol altina alinmasina yardimc1 olacaktir 41

On dokuzuncu yiizyillda Arap bdlgesinde tanik olunan ekonomik ve dini kosullar géz
oniine alindiginda, Ingiltere’nin bu yerlerin bir ¢oguna yakin ilgisi oldugu, &zellikle Hicaz,
Yemen ve Kizildeniz gibi kiy1 bélgelerine ilginin daha fazla oldugu, hatta bazi seyhleri ve liderleri
kazanma basarisini elde ettigi goriilmektedir. Sultan II. Abdiilhamid, Avrupalilarin bolgeye artan
ilgisini fark etti ve Osmanli askerlerinin Hicaz hatt1 iizerinden bu boélgelere kolay ve hizli bir

sekilde ulagmasini irade etti. Bolgedeki Osmanli siyasi ve askeri kontroliinii gii¢clendirdi ve yerel

makamlar1 Osmanli Devleti’ne karsi girisimlerinde etkisiz hale getirdi. 42

* Tiirkiye Diyanet Vakfi Islam Ansiklopedisi, a.g.e,2018.

“Tamgelik, Soyalp, a.g.e, s 502.

42 Kanberoglu, Nesrin, Osmanli Devleti’nin II. Mesrutiyet Dénemi Demiryolu Politikalar1 1908-1914,Ankara,
,2018,5169.

20



d) Hicaz Demiryolu’nun Yapilmasi Diisiiniilen Hadlar1 (Demiryolu Plam )

Hicaz sehirlerinin ¢ogu ge¢miste arazi yollaria bagliydi, engebeli olmalarina ve insanlarin
is ve dini seyahatlerle en ¢ok kullanilan yerler olmasina ragmen, yabanci sermaye ile degil Osmanl
sermayesiyle yapilmisti. Bunun bariz 6rnegi olan Hicaz Demiryolu (Hamidiye - Hicaz
Demiryolu)’ nun kurulmasindaki asil amag Istanbul ile Hicaz arasindaki ulasimi hizlandirmakti..
Ayrica hattin kurulmasi ile siyasi, askeri ve dini sebeplerle yapilan kutsal geziler daha da kolay
hale getirilmisti. Hattin hacilar1 tasimak i¢in Sam’dan Medine’ye kadar baslamasi,buna ek
olarak, Arap Yarimadasi’ndan Bagdat ve Basra’ya dogru bir demiryolu uzatmak amaciyla
demiryolunun Yemen’e ulasmasi, bu hattin tamamen Osmanli Devleti’nn hazinesinden ve
Miisliiman miihendis ve iscilerin ellerinden, yani sermaye ve insan giliciinden dis miidahale

olmaksizin kurulacag i¢in bu hattin tamamlanmasi biiyiik bir honem tasimaktaydi.

Osmanli Devleti doneminde insa edilen demir darphaneler yabanci gozetimi ve sermayesi
altindaydi: Fakat bu hat Miisliimanlarin eliyle kurulacak ve Miisliimanlara hizmet edecek kutsal
bir hat olarak goriilmekteydi.. Sultan Il. Abdiilhamid, Hicaz hattinin ingasini, Osmanli Devleti’nin
i¢cinde bulundugu zor sartlara ragmen uygulamakta israr etti. Demiryolu yapimini Arap tilkeleriyle
siyasetin kilometre taglarindan biri olarak gérmiis ve Islam diinyasindan biiyiik bir karsilama ve

destek aldiktan sonra basarili proje araciligiyla Osmanli Devleti’nin dini liderligini diinyanin dort

bir yanindaki Miisliimanlar arasinda giiclendirmeyi dort gézle beklemekteydi.. 43

O sirada Hicazda gorev yapan Osman Nuri Pasa, Osmanli Padigah1 II. Abdiilhamid'e
gonderdigi layihada, demiryolunun énemli bir savunma hatti saglayacagini ve hacilarin gelisinde
rahatlik saglayacagini, Hicaz hattinin Osmanli Devleti tarafindan kurulmasimnin 6nemini
vurgulamaktaydi Yapilan buagiklamalar disinda, Sultan II. Abdiilhamid’in dikkatini bu hattin

onemine ¢ekerek, Askeri Komite tiyesi Mehmed Sakir Pasa’ya bu konuya dikkat etmesini, ihtiyag

ve gereksinimlerini g6z onilinde bulundurmasini. 44

* Barla k, Hasan, Hicaz Vilayetin’de Islahat ve Baymndirlik “Sultan Il. Abdiilhamid Dénemi”, Sinop ,2019, s,.337
* Oztiirk, Merve Deniz, a.g.e, s 39.
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boylece Mehmed Pasa’nin saha ¢aligmasini ve demiryolu igin bir harita sunmasini istemistir. Bu
Fikir, bu hattin Avrupa iilkesinden gelen mali yardim ve yatirimlarla insaat maliyetinden uzakta

devlet biitgesinden dahili olarak finanse edilmesini saglamaktadir.

Alman biiyiikelgisi, Sultan II. Abdiilhamide yazdigi mektupta, sultanin yakin arkadasi olan
biiyiikkelgi Marshall Von Berbersteinin, akli basinda hi¢ Kimsenin dini amaglar i¢in 1200
kilometreden daha uzun bir demiryolu insa edilebilecegine inanamayacagini séyledigi mektupta
bunu agiklamistir.Hicaz hattinin kurulmasi fikrine biiytik ilgi vardi, yerel ve uluslararast basin bu
haberle ilgilendigi i¢in Hint, iran ve Arap basimi da bu projeyi coskuyla destekledi ve icinde ¢ok
sey yazmis , Al-Sabah gazetesi bu ¢izgiyi kutsal ¢izgi olarak nitelendirirken, Istanbulda ¢ikan bu
gazete Halifenin yaptig1 en harika eser oldugunu yaynlamistir. istanbuldan bu hat iizerinden

Medineye sadece 120 saatte ulasimi kolaylastiracaktir.

Padisahin kendisi i¢in ¢izdigi bu kutsal ¢izginin 6nemi, sadece Miisliimanlarin parasindan
olmasiydi, Bunun i¢in Padisah, Osmanli Devleti sinirlar1 icinde ve disindaki Miisliimanlardan
bagis toplama kampanyasin1 baglatmak i¢in ilk bagislara kendisi katkida bulundu. Harigteki
bagislardan en biiyiik destek, 40.000 Tirk lira ile Hindistzn’dan geldi. Tim diinya
Miisliimanlarinin katkilari ile yapilan Hicaz Demiryolu hadd: 1 Eyliil 1908'de (1 Eyliil) agild1 .
Bu tarih Sultan Abdiilhamidi’n Osmanli Devleti yonetimine katiliminin otuz {igiincii y1l donemi
idi ve bu vesilesiyle de bir kutlama yapilmisti. Bu hat sayesinde tagman yolcu sayis1 Istanbul ile
Medine arasinda toplam 968.000 yolcuya ulagmistir. Hicaz hattinin, Suriye”den baglayip Sam ile
Medine arasindaki demiryolunun uzunlugu 1464 km., Haydar Pasa istasyonu ile Medine

istasyonu arasindaki mesafe ise 2614 km. yi bulmustu *.

Suriyeden Urdiin sinirina kadar olan demiryolunun uzunlugu 138,5 km idi. Suriye sinirindan
baslayan Urdiin kesimine, Suriye sinirinda bulunan Cabir istasyonundan Suudi Arabistan siirina
kadar olan mesafe 451,5 km’ye ulagsmaktaydi. Beyrut-Sam ve Dera-Hayfa hatt1 da dahil olmak
tizere Hicaz Demiryolu’na paralel bir dizi sehri birbirine baglayan demiryolu hattina, 1918'de 1900
km uzunlugundaki Hicaz Demiryolunun toplam uzantis1 ve demiryolunun ek uzantilar1 da dahil

olmak iizere bir dizi sehri birbirine baglayan eklemeler yapilmigtir.*®

* Oztiirk, Merve Deniz, a.g.e, s 39 - 41
*ISEDAK tarafindan finanse edilen proje, Feasibility Study For Reconstructing The Old Ottoman Hijaz Railway
Line, Ankara , 2017, 5,.15-14
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Hicaz Demiryolu hattinda ¢aligmalar resmen 1900 yilinda Sam'in Kazimiye bolgesinde hizmete
acilmasi i¢in diizenlenen torenle baslamistir. Planlanan 150 km'lik demiryolunun yillik olarak
uzatilmasi planlanmisti. Ancak 6zverili ¢aligma, biiyiik ¢aba ve igbirligi, mali krizden kaynaklanan
zorluklara ragmen demiryolunun bir yilda 288 km uzatilmasia katkid abulunmustur. Ayrica
Sultan II. Abdiilhamid’in, demiryolu Medine’ye yaklastiginda g¢elik ve demir raylarin ahsap
kirislerle degistirilmesini emrettigi Ve raylarin altindan ¢ikan ses ve giiriiltiilerin, Hz.Muhammedin

maneviyatini etkiler,Sallallahu Aleyhi ve Sellem.*’

Sultan II. Abdiilhamid, merkezi Sam’ da bulunan demiryolu projesinin yapimimi ve
uygulanmasimi denetlemek iizere bir heyet olusturmus, bu heyetin basina Nazim Pasa,
demiryolunun nezaretini yapmak iizere de basmiihendis olarak Alman miihendis Mesner Pasa
atanmistir. Daha 6nce Bagdat Demiryolu httinin hayata gegcirilmesinde biiyiik tecriibe kazandigi
icin, bu projedeki 6nemli rolii ve katkisi, Messner Sadik Pasanin yardimcisi olarak atandigi sirada
Osmanli Devleti tarafindan Pasa unvani verilmistir. demiryolundaki insaat ¢alismalarini koordine
edecektir. Mesner Pasa’nin gelisiyle is, cogunlugu Alman olan Avrupali miihendislere emanet
edilmis, usta olarak Misirlilar ve Siiryaniler getirtilmistr. Is tecriibesi gerektirmeyen islere gelince,
Osmanl1 askerleri, ordu bu isleri bitirmek ve tamamlamak i¢in kullanilmistir. Bu donemde (1902
ve 1903) calismalarin bagladigi ilk nokta, Muzeyrib bolgesinden baglayarak Dera'ya ve ardindan
Zerka'ya kadar devam eden Hicaz hattini, 123 km uzunlugundaki el-Katrane'ye insa etmek
olmustur. Sam’a 470 kilometre uzakliktaki Maan bdlgesine uzanan projenin tamamlanmasi
miinasebetiyle 6nde gelen devlet liderleri ve tist diizey heyetlerin yer aldigi genis bir katilimla
resmi toren diizenlenmisti. Hattin kurak ¢oller arasindan uzatilmasi ve bu bdlgelerdeki zorlu
kosullar nedeniyle biiyiik ¢aba sarf edilen Maan bolgesi yaklasik 114 km. uzakliktadir. Sultan

Abdiilhamid, Hicaz hattin1 insa etme hayalini gergelie doniistiirdiiglinde hattin yonetimindeki

basariya ek olarak, bu hattin insasi i¢in Miisliimanlardan bagislar toplandi 48,

*” Bztiirk, Merve , Deniz , a.g.e, s 169. ,
*® Miisaade, Muhammed Ali, Hicaz Demiryolu (1876 - 1908) , Cezayir ,2016, s,.32
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e- Hicaz Demiryolu insaatinin idaresi ve Sirketleri (1900)

Demiryolu insaatinin tesvik edilmesinin baslamasiyla birlikte, bu hattin tamamen
Miisliimanlar tarafindan ve herhangi bir dis miidahale olmaksizin Islami sermayenin gdzetiminde,
mithendisler ve Miisliiman insan giicliniin uygulanmasiyla gergeklestirilecegi kamuoyuna
duyurulmustu. Fakat, bundan sonra devletin miihendis agigindan Bagdat demiryolunu kurarken
bir sorun ortaya ¢ikmisti. Hicaz hattinin yapimi i¢in Alman Meissner'in bagkanliginda bir heyet
olusturularak demiryolundaki ¢alismalarin hizlandirilmasi igin yabanci isciler ise alinmistir.Hicaz
Demiryolu’nun yapiminda gorev alan tiim is¢i ve miihendisler, ise alinan iscilerin genellikle
demiryolunun gegctigi bolgelerden olmasi ve bu bolgelerin cogunlukla ¢6l olmasi, buralarda kimse
bulunmadigindan is¢i bulmak zordu. Bu zorluklarin yani sira, bu bdlgelerde su bulmak, oradaki
is¢iler i¢in biiylik sikintilara neden olur.Demiryolu hattinin tamamlanmasina engel teskil eden
sadece bu sorunlar degildi. Osmanli Devleti’nin sanayide kullandigi malzeme temini sorunu kadar
insan giicii teminiii miihendis ve teknisyen bulmabilme de biiyiik bir sorundu. Ornegin, Arap
Yarimadasi’ndaki bolgelerde yiiksek sicakliklara dayanabilecek ozelliklere sahip kirislere ek

olarak demiryolunu uzatmaya yetecek kadar saglam demir raylar saglama da 6nemli bir mesele idi
49

Demiryolu insaat plani, Hicaz hatt1 boyunca istasyon olarak 96 binanin insasini
iceriyordu.Dort biiyiik bina, Sam’dan kalkan trenin baslangicinda, ikincisi Amman'da, li¢iinciisii
Tebiik'te ve dordiinciisii Medine'de sonuncusu olan ana istasyonlar olarak bulunuyordu Araclarin
ve depolarin bakimi i¢in atdlye olarak kullanilan diger hizmet binalar1 da eklendi. Binalar inga
edilmis ve mimari cephe agisindan uygun goriilen tasarimin tanimi ve cephelerde kullanilan tasg
malzemelerden anlasilabilmistir. Medine'ye varildiginda bazalt taslar1 olarak bilinen bir tag

kullanilmis ve bu istasyonlarin i¢inde postaneler ve telgraf merkezleri kurulmustur.

Araglar i¢in tamir ve bakim at6lyeleri gibi bir grup ek hizmet binasina ek olarak, sayilari 5
tir. Bir koprii ve kanal ingsaat1 2666, su depolart ve 37 ve ayrica 9 tiinel, 7 havuz, 7 demir koprii,
Maanda bir otel ve bir hastane, Tebiik'te bir hastane ve bir cami insa edildimistir.Daha 6nce de

belirttigimiz gibi, Sam'daki ilk biiyiik istasyon, Ispanyol bir miihendis olan mimar Fernando de

Aranda tarafindan tasarlanmistir Demiryolunun insas1 sirasinda Sam'da yasamls.50

* Ozyiiksel, Murat, a.g.e, 5.8-9 .
*® Ozcan,Esra, a.g.e., 5.36 .
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Istasyonun ikinci katindaki pencerelerin tasarimida kullandigit Memliik Kavsi tasariminda
kullanmustir. Tasarim, benzersiz zengin eklektik bir tarza sahiptir, Sarkeci istasyonundaki tasarima
benziyordur. Pencerelerin {ist sovelerine yerlestirilmis firuze mozaiklerle siislenmistir. Demiryolu
insaatina baslama hazirliklarinin tamamlanmasinin ardindan, Sultan 11. Abdiilhamid'in ise baslama
emrini bekleyen projeye baslamak i¢in ilk mali ve teknik konular hazirlanmistir. Gorevleri
demiryolunun ¢alismalarin1 yonetmek ve takip etmek olan komite olusturuldu., Ayrica, padisah'in

baskanliginda olusturulan heyette zamanin ticaret ve bayindirlik bakani, bahriye nazir1 ve diger

tiyelerle, iki katip heyet ¢alismalarini yiirtitmiislerdi 51

Ahmed Izzet Pasa, perde gerisinde ¢alisan ve insaat islerinde uzmanlasmus iki alt heyetle
birlikte demiryolundaki tiim islerin denetimini yoneten gercek yoneticidir. Bu heyetlerden birisi
Sam olup, Suriye valisi tarafindan kendi bolgesindeki ¢aligmalar1 denetlemek i¢in yonetiliyordu.
Beyrut'ta bulunan ikinci komite ise vali baskanlik ediyordur. Hicaz Demiryolu’nun insaat Isletme
Bakani1 Kazem Pasa tarafindan yonetildigi Beyrut'ta, Bakan Yardimcis1 Sadik Muayyad Pasa ise

Hicaz'a telgraf hattinin kurulmasina ve insasina katkida bulundu.

Insaat isine emeklerini katan teknik kadrolardan, miihendislerden ve hatta askeri birliklerden gelen
tiim isciler, miiteahhitler ve isciler de bu komiteye aittir, Gorevlerinden birinin de Bilimsel Kurul
tarafindan sunulan tiim teklifleri ve hazirlanan projeleri incelemek oldugu, daha sonra bunlarin
degerlendirilmesi ve karara baglanmasi i¢in Sultan II. Abdiilhamid'in baskanliginda Istanbul'da
olusturulan Yiiksek Komite'ye gonderildigi, Ayrica gorevlerinden biri, is¢ilerin maaglarini ve

ticretlerini 6demek ve mali yoniiyle ilgilenmek, Hayfa'ya giden bir hattin insasi, Beyrut'ta

olusturulan komitenin goérevlerinden biriydir.52

Hicaz Demiryolunun uygulanmasi, demiryolunun yapim alanlarindaki ingaat ¢aligmalarini
denetlemek igin komiteler tarafindan yénetildi. i1k komite, 2 Mayis 1900'de Yiiksek Komite
(Heyet-i Ulya) olarak adlandirilmistir. Sam, Beyrut ve Hayfa'da hattin gectigi bolgelerdeki isleri
yonetmek icin baska heyetlerde de kuruldu.>®

> Ozcan,Esra, a.g.e., 5.36 .

*? Ufuk Giilsoy, a.g.e., 5.442 .
> Uzu n, Tiirkan Irgin , Mahmoud Zein el Abidin, Hicaz Demiryolu Genel Miidiirliik Binas1 /“Hicaz Demiryolu Miidiiriyet-i
“Umumiyesi Binasi Projesi” Ozgiin Cizimleri Uzerinden Bir Okuma, Cezayir ,2017, s,3.
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Sultan II. Abdiilhamid'in vasiyetini yayinlayan Bagbakanlik Osmanli Arsivi (BOA) belgelerinin
bu heyetlerin tesekkiilii ve Hicaz hattinin tesisi ile ilgili biitiin islerin yiiriitilmesini onlara emanet
ettigini gosterdigi durumlarda, islemler ve tlim insaat islerinin takibi yapilirken, BOA tarafindan
yaymlanan belgede bu heyetlerin Hicaz Demiryolu Isletmesi — Maliye Nazirhg (Maliye
Bakanlig1) tarafindan iptal edildigi belirtilmektedir. 25 Nisan 1912'de Hicaz Demiryollart Umum
Midiirligi sona erdi ve 11 Ocak 1913'te yayinlanan gecici bir kararname ile 9 Ekim 1912'de
Harbiye Nazirligi’na ve ardindan Sadrazamliga baglandi. Birinci Diinya Savasi sirasinda buradan
yenden ayrildigi ve Harbiye Nezareti emrine verildi. Birinci Diinya Savasi’ndan sonra tiim
demiryolu idareleri, insaat islerini de igeren "Demiryollari, Hicaz ve Askeri Limanlar Genel

Mudiirliigii" adi altinda tiim sube ve kurumlariyla birlestirildi.S4

Asagidaki paragraflar Hicaz Demiryolunun ve demiryolu boyunca yiiriitiilen ¢alismalarin

onemli ayrintilarini gostermektedir :

- 2/5/1900 Osmanl1 Devleti'nin ¢ikarlarint hizli bir sekilde ulasilmasi zor olan bolgelerde kendi
cikarlarini hedef alabilecek her tiirlii dis saldiriya karsi savunmak i¢in Hicaz hattinin kurulmasina

karar verilmistir.

- 23/8/1908 Agustos Tren Samdan Medineye gelince ve agilis, Sultan Hamid'in 1/9/1908 tarihinde

tahta ¢ikisinin yildoniimiine denk gelmesi igin bir hafta ertelenmistir.

- 1/9/1904 Padisahin tahta ¢ikisinin y1l doniimiinde ve Osmanli heyetin huzurunda, kraliyet heyeti
Maan hattin1 acti.
- Agilan ¢izgilerin ayrildig: yerler:
Mazreeb — Der’a - Zerka arasindaki hat 250 km
*Sam-Der’a hatt1 124 km
* Zerka — Katrana hatt1 123 km
* Hayfa-Der’a hatt1 168 km
* Mudavera hatt1 - Tebiik 120 km
* Tebiik - Medine hatt1 610 km

- Hicaz hatt1 insa edilen toplam koprii sayis1 950 kopriiye ulasmustir.

> Uzun, Tiirkan Irgin ,a.0.6,5,3.
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Onemli olan ve Yermuk Vadisi ve Urdiin Vadisi’nde yer alan bu kdpriilerin yan1 sira Hayfa ve
Der’a yolu iizerinde yer alan bu kopriilerden 6 tanesi demirden, geri kalan kopriiler ise tastan
yapilmistir. 19014 yilina kadar ¢alismaya devam eden insa edilen ana ve trafo merkezlerinin hepsi
demiryolunun gectigi biiyiik sehirlerde bulunan biiyiik istasyonlardir. Hicaz hatti ve kollar

boyunca insa edilen toplam kdprii sayis1 950°dir. Urdiin Vadisi’nde yer alan 6 kdprii demirden,

Hayfa ve Dera yolu iizerinde yer alan diger kopriiler ise tastan insa edilmistir 55

- 1914 yilina kadar ¢alismaya devam eden insa edilen ve calisir durumda olan trafo
merkezleri demiryolunun gectigi biiyiik sehirlerdeki istasyonlardir :
* Sam Istasyonu
* Der’a Istasyonu
* Hayfa Istasyonu
* Maan Istasyonu
* Tebiik Istasyonu
* Medain-i Salih Istasyonu
* Sehir Istasyonu

- Inga edilen tiinel sayis1 6 olup, uzunluklar1 40 m ile 170 m arasinda degismektedir.

- En 6nemlilerini olusturan hatlar:
* Hayfa-Akka hatti,
* Der’a — Basra hatt1
* Kudiis-Biriis Sebi hatt1

Sam’dan Medine’ye ulasmak kirk giin siirtiyordu, hattin agilmasindan, siire 36 kisald1 haftada ti¢

sefer diizenlendir. 56

>> Saad Abudayeh, Hicaz Demiryolunun Tarihsel Rolii, Amman, 2010, s,9.
>® Saad Abudayeh, a.g.e, s,10.
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F ) insaata saglanan Finans Kaynaklar

Osmanli Devleti, 1854'te Kahire-Iskenderiye hatt gibi demiryolu hatlarmin yapiminda dis
bor¢lanmaya giivendikten sonra, Osmanli Devleti daha sonra finansman ve i¢ borglanmaya
giivenerek yabanci sirketler yerine yerli sirketlerin katkisi ile demiryolu hatlar1 insa etmeye karar
vermis ve buna Haydarpasa-Izmit Demiryolu’nu kurarak baslamistir. Avrupa iilkelerinden dis

bor¢ yerine i¢ borglanma yoluyla hattin insast igin yeterli mali kaynak saglayan Anadolu

Demiryolu Sirketi 3 Mayis 1873'te 90 km'lik bir mesafeyi tamamlayarak hizmete sunmustur .

Ancak Osmanli Devleti’nin birbirini izleyen mali krizleri ve 1875'te iflas ilan etmesi,
ozellikle demiryolunun ingasina benzer sekilde devletin tiim yatirimlarini durdurmus, bdylece

demiryollarini insa etme ve kurma karari, yalnizca devlet ve miisliiman fonlariyla insa edilecek
olan Hicaz Demiryolu’nun yapimina temayiil hasil olmustur57.

Sultan II. Abdiilhamid déneminde Osmanli Devleti mali bir krizden muzdaripti ve Hicaz
Demiryolu’nun kurulmasi fikriyle demiryolundaki islerin maliyeti tahmini 4 milyon lira olarak
hesaplanmigtt. 1901 yili biit¢esinden yapilan devlet harcamalarinin %18'ini bulan eden bu tutar, o
donemde Osmanli maliyesi i¢in agir bir yiik teskil eden bir meblagdi. Ancak Osmanli Devleti’nin
bu onemli stratejik projesinin kurulmasi ve hayata gegirilmesi kaginilmaz bir zorunluluktu.
Osmanli Devleti’nin tiim bdlgelerinden, diger Miislimanlardan gelen bagislarla finansman
sikintis1 sorununun ¢oziilmesi, demiryolu hattinin insasinin baslangicinda ortaya ¢ikacak acil
ihtiya¢ ve maddi sikintilarin da Ziraat Bankasi’ndan borglanarak doldurulmasi konusunda mutabik
kalnmustir. .11k bags siireci, Sultanin Islam diinyasina projeye bagista bulunma gagrisi ile basladi
bir baslangi¢ kiviletmi olarak 50.000 lira Sultan Abdiilhamid tarafindan yapildi.Sultan II.
Abdiilhamid’i devlet adamlar1 ve diger biirokratlar (iimerd) izledi. Proje igin gelen resmi kamu
bagislarina gelince, bagislar, hattin insasina katkida bulunmak i¢in goniillii olarak maaslariyla
birlikte memurlar1 da igermekteydi. Iran Sahi’nin bagisi elli bin Osmanli lirasina ulast: ve Misir

Hidivi de , ingaat i¢in ayni malzeme yardimlrinda bulundu 58

>’ satan,Ali, a.g.e, 5,10.
> Ozbakan, Osman, Il. Abdiilhamit Déneminde Hicaz Demiryolu Finansimin Islam Ekonomisi Agisindan
Incelenmesi, Istanbul ,2017 5. 34 .
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Osmanli Devleti, bagis seklinde Hicaz hatti i¢in devletin resmi isleri ve posta i¢in kullanilan pullar
cikarirken, bunlardan toplanan paralar projenin uygulanmasi yararina kullanildi..Her erkek sahis
icin tavan olarak bilinen bes kurusluk bir vergi de uygulandi. Osmanli Devleti o zamanlar
bagiscilari, Hicazi haddinin kurulmasina katilimlarini anmak igin altin ve glimiisten yapilmis
madalyalar vererek projeye goniillii katilanlar1 6diillendirdi. Osmanli Devleti, toplanan bagislarin
yani sira bagis hacmini artirmak i¢in devlet memurlarinin ticretlerinin %10'unu hattin kurulmasina
katilim ve katkilarindan kesmis, devletin ¢alisanlara bir aylik maas bagisinda bulunmalarini talep
etmisti. Ayrica, kurban derilerinin toplanip satildi, elde edilen maddi katki hattin biit¢esinin
ihtiyaglarin1 kargilamak igin paraya doniistiiriildii. Kaynaklara gore, bagislar Hicaz Demiryolu
projesinin yapim maliyetlerinin yaklagik {icte ikisini karsilar degere ulasti..O donemde binlerce
Osmanl vatandasinin bagislarina ek olarak, diger bir¢ok iilkedeki Miisliimanlardan da biiyiik
Olgiide yardimlar geldi . Bagislar, Singapur, Giiney Afrika ve Avrupa gibi Miisliimanlarin
bulundugu bazi topluluklar da dahil olmak tizere cesitli iilkelerden gelmistir. Amerikadaki
Miisliimanlar bile, yardim seferberligine katildiklar1 gibi 6zellikle Hindistan, Rusya, Endonezya

ve Arap iilkelerindeki Miisliimanlarin yani sira Fas, Misir, Tunus ve Cezayir de dahil olmak tizere

biiyiik katkida bulunmuslardir 59.

g) Hicaz Demiryolu insaatimin Yapim (1900-1908)

1900'den 1908'e kadar olan donemde, Hicaz Demiryolu’nun ingaatinin baglamasi ve

tamamlanmasi, bu hattin tamamlanmasi i¢in ii¢ noktaya tanik oldu:

1. Hedef

2. Finansman

3. Netice
Hedef:

Bir¢ok amci olan Hicaz hattinin kurulmasinin asil amaci ve en belirgin olan1 ve belki de

birinci sirada olani dini olmasidir. Sultan II. Abdiilhamid’in sultan olmanin yani sira halife

unvanint almasindan Sonra.60

*° Gzbakan, Osman, a.g.e, s.35-36.
% james nicholson,the Hijaz railway,London,2006, s,320.
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Onu diinyadaki tiim Miisliimanlarin lideri yapan ve bu nedenle onu yakinlastiran, Miisliimanlar
icin bu statiiyii vurgulamasini saglayan seyi bulmak ve anlamak gerekmektedir.Haccin Osmanli
Devleti’nin idari otoritesi altinda olmasi ve onlarin kontroliine girmesi, devlete biiyiik sorumluluk
yiiklemektedir. Hac mevsiminde kutsal topraklarda olabilmek ve orada hac ibadetini yapabilmek
her seyden once ulagsmadaki zorlugu asmakla olabilirdi. Miisliimanlarin Sam’dan Mekkeye kirk
giinde var mesakkatli oldugu daha iyi anlasilir. Amag, bu mesafeyi kisaltmak, hacilarin ulagmasi
icin hizli, glivenli ve ucuz bir yol bulmak ve ayni zamanda padisahin Miisliimanlar arasindaki
konumunu, kutsal yerlere ve Miisliimanlara olan ilgisini artiracak ve giiglendirecektir. Padisahin
Miisliimanlarin halifesi olmasi da dahil olmak iizere Osmanl1 Devleti’nin islami politikalarina ¢ok
biiyiik katki saglayacak, Ayrica haliife olarak milyonlarca Ingiliz ve Fransiz sémiirgeciliginin
kontrolii altindaki bolgelerde bulunan Miisliimanlarla temas halinde olacaktir Bu iletisimin olumlu
bir etkiye doniisebilecegi ve Bati dis politikasina gorlis ve katilimi empoze etmenin bir yolu
olabilecegi ve demiryolunun insasiyla elde edilen ekonomik biiyiimenin eksik olmadig1 yerlerde,
sanayi alanindaki Avrupa gelisimine ayak uydurmaya katkida bulunacaktir. Bu hattin
tamamlanmasinin biiyiik bir ticari getiri saglayacagi ve tarim Uriinlerinin ithalati ve ihracatini
tesvik edecegi goriildiigii i¢in genis ¢apta prestijli bir konum kazanmasini saglayacaktir. Buna ek
olarak, kentsel gelisimi tesvik edecek ve sehirler is giicli transferi i¢in ¢alisacak, uzak ve kirsal
alanlarla birlestirmeyi kolaylastiracak tiim bu faktorler ve digerleri Sultan tarafindan Osmanli
Devleti’nin ekonomik giiclinii artiracaktir. Demiryollarinin devlete saglayacagi askeri yoniine
gelince, Osmanli Devleti’nin niifuzunu ve kontroliinii daha genis bir alana yayack, ancak dini yon
bu ¢izginin en karakteristik 6zelligidir. Miisliimanlarin hac ibadetini kolayca yerine getirmelerine
hizmet edecegi i¢in medya da biiyiik bir tanitim faaliyetlerinde bulunmaktadir. Askeri yoniin
onemi, devletin kontrolii altindaki tiim alanlarda zorunlu askerlik, vergi alma kolaylig: ve asker ile
birlikte teghizatin savas cephelerine kolayca ve daha ¢abuk olarak kanun kagaklarinin saldirilarina
tanik olunan uzak bolgelere kolay transferi agisindan imparatorluga hizmet eden kilit bir
faktordiir,Ayrica Osmanli Devleti’ne kars1 baz1 bedevi kabilelerinden bir dizi devlet veya Bedevi

icin bu saldirilar1 ve isyanlar1 sona erdirmeye veya azaltmaya ve Osmanli ordusu i¢in yeni bir

vurucu el haline gelmesine katkida bulunmustur.61

®! James nicholson, a.g.e, s,320.
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Finansman:

Hicaz hattinin kurulmas: fikrini takip eden en belirgin dénemlerden biri ve belki de hattin
ingasinin tiim agamalarindan en 6nemlisi, ortaya atilan ve projenin nasil finanse edilecegi agisindan
ilging ve benzersiz kilan heyecan verici bir fikirdir, Sultan Il. Abdiilhamid, yasa koyucuya bagisin
baslangici olan ve 45.000 £ tutarinda bir miktar bagista bulunduktan sonra en énemli rolii oynadi
ve daha sonra diinyanin dort bir yanindaki Miisliimanlarin geri kalanini, projenin finansmanindan
bahseden alt1 cilt diizenledigi bu Islami projeye bagista bulunmaya ¢agirmis, ve Iginde, sayilar
yirmi binden fazla bagis¢iya ulasan, bagis siirecinin isimleri ve detaylari ile projenin finansmaninin
tim detaylar1 kaydedilen ve bu ciltlerin bagislarin basarisimi anlattigi Istanbul Basbakanlik

arsivlerinde saklanan bagiscilar kaydedilmistir.

Bagisa katilanlara ayrica tiim islam ve Islam dis1 iilkelerden gelen bu bagislar, projenin
tamamlandigi maliyetin tgte birini karsiladigi ve vergi ve harglarin Osmanli Devletindaki
calisanlardan ve vatandaglardan toplanan toplam maliyetin bir kismini karsiladigi igin projeye
katilimlarin1 kanitlayan madalya ve sertifikalar verilmistir. Osmanli Devleti, projenin yabanci
yatirim ve dis bor¢lanmadan uzak olmasi gerektigine, insaat ve isletmede lizerinde ¢alisanlarin
sadece Miisliman olmasi gerektigine ve Hicaz hattinin miilkiyetinin, Osmanli Devletinda
Avrupalilar tarafindan yonetilen ve yatirnm yapilan demiryolu hatlarinin aksine, tamamen
Osmanlilar tarafindan yonetilmesi ve yonetilmesi gerektigine inaniyormus. Miislimanlardan gelen
bagislar onlara, Miisliiman kardeslerine Haci kolaylagtirmada ve farz gérevi kolay ve zahmetsizce
yerine getirmelerinde yardimci olduklar: izlenimi ve hissiyati vermistir. Hindistan ve Misir’dan
gelen katkilar, Sultan Il. Abdiilhamidin tiim diinyadaki Miisliimanlarin lideri oldugunu kanitladigi
kavramini pekistirdigi seklinde goriiliiyormustur. Osmanli Devletinun askerleri, maaslarindaki
gecikmeye ve hatta bazilarinin 6denmemesine ragmen, askeri disiplinin isgiicliniin giivence altina
alinmasinda rol oynamasi, askerlerin hattin insa edildigi yerlere ulagsmaya, giivenligini
saglamasina, icinde c¢alismasina ve yardim edebilecekleri iscileri tamamlamaya katkida

bulunmalar1 nedeniyle katkida bulunmuslardir. 62

®2 James nicholson, a.g.e, ,320.
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Sonug:(netice)

Eyliil 1904'iin girisiyle demiryolu tamamlandi ve Urdiiniin giineyinde bulunan Maan
bolgesine teslim edilmistir, ardindan demiryolunun 1905'ten itibaren Hicaz sinirlarindan birkag
kilometre uzakliktaki Al-Mudavara bolgesine veya su anda Suudi Arabistan olarak bilinen
bolgeye gelmesi izlenmis. Ozellikle, Maanmn giineyindeki bolgelerde iscilerin karsilastigi
zorluklara ragmen, sinir bdlgesinin kuzeyine ulasti, ancak onlara insaat, anit ve demir ¢ubuklarin
dosenmesinde biiyiik deneyim Kazandirdi. Iscilerin karsilastig en biiyiik zorluk, iscilerin bu daglik
yiiksekliklerin kaya kesme asamasinda biiylik ¢aba sarf etmek zorunda kaldiklari daglik
araziymistir, boylece demiryollarin1 oyulmakta olan kayalik yollardan gecirebilmisler.Tebiik ve
Salih arasindaki bolge, topografyasi nedeniyle en uzun tiinelin ingasina taniklik eden alanlardan
biriydir,Tiinelin Tebiikten ve ayni zamanda Salih kentinden uzun bir sirt iizerinde ulasilan en
yiiksek noktaya kadar teslim edildigi yer ,Yiksekligi, bir kism1 Hass Sanaa ve Dar Al-Hamra
istasyonlar1 arasinda bulunan 1200 metre yukar1 ulagmistir. Hicaz hatti tizerinde yer alan en 6nemli
ticari alanlardan biri olan El-Ula bolgesine, 6nemli konumu i¢in 6énemli bir istasyon olacak olan
demiryolu ile 1907 yilinda ulasilmig, ancak iscilerin karsilastigi zorluklar ve hastaliklarin
yayilmasi, Meday Salihin de biiyiik bir depo haline geldigi El-Ulanin savunmast igin de énemli bir
istasyon olacagi kararina yol agmistir.Demiryolunun 322 kilometrelik bir uzunlugu uzatilmis, bu
da El-Ula ile Medineye kadar olan mesafe, Bagdattan bin is¢inin ise alindig:1 yere, askeri rezervde
bulunan Osmanli askerlerine ek olarak, giiney kesiminden demiryolunun insasina katkida
bulunmuslar.1908 yilina gelindiginde, Sultan II. Abdiilhamid, bazilariin sadece riiyalarda olarak
tanimladig1 bu hattin kurulmasiyla Sultanin ve Devletinun biiyiikliigiiniin ortaya ¢iktigi Medinede
demiryolunu agmustir. Neticede, demiryolunun insaatinin tamamlanmasi ve acilmasiyla birlikte,
Hicaz hattinin sorunsuz bir sekilde calistigi ve alt1 yillik ¢alisma doneminde, hacilarin sayisinin
artt1g1 ve mal, malzeme ve ticaretin tasinmasinin arttig1 1908 yilindan sonra yiiksek gelirler elde
etmistir, ancak hattin kurulmasinin temeli Medineye hacilara hizmet etmek olmasina ragmen,
Hayfaya giden sube hatti, hattin toplam gelirlerinin dortte ti¢iinii, Akdenizden gecen Samin yogun
niifuslu bolgelerinden gelen yolcular olarak, trenin haftada ti¢ kez Sam'dan ayrildig: ve planlandigi

gibi iki bucuk giin boyunca mesafeyi kat ettigi Hayfaya ulagmstir.®®

® James nicholson, a.g.e, ,320.
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Mark Sykis de dahil olmak iizere baz1 yolcular tarafindan trenlerin seyahatte biiylik bir konfora
sahip olmadigi, siiriiciilerin deneyim eksikligi ve onlar i¢in bazi giivenlik Onlemlerinin
bulunmadig1 anlatilanlara ragmen, bazi istasyonlardaki gecikmenin resmi saatlerden itibaren
yolculugu dort giine kadar ¢ikarilmistir. Bununla birlikte, bu demiryolu, yolcular i¢in 40 giinliik
bir yolculuk olan demiryolunun insasindan 6nce, demiryolu gelirlerinin artirilmasinda navlun
operasyonlariin 6nemine ek olarak, karayolu tasimaciliginda 6nemli bir gelismeyi temsil

ediyormustur.

Osmanli Devleti’nun hazinesine ulasan gelirler, kahve ve sekerli mallarin tasinmasi yoluyla
o dénemde tanik olunan ekonomik hareketle canlanmasina katkida bulunuyormus. Halilarin yan1
sira ahsap, benzin ve tahilin yani sira Hicaz Nehrinden gelen ihracat hurma, siit ve koyun derilerdir.
Hicaz Demiryolu, bazi bolgelerdeki kanunsuzlugu sona erdirmek igin biiyiik bir askeri gii¢

olusturdu ve askerler, giivenligi istikrarsizlastirma girisimlerini caydirmak i¢in ekipmanlariyla

hizla ulasmlslardlr.64

h) Hicaz Demiryolunu Akabe Koérfezi’ne Kadar Goétiirme Diisiincesi ve

Cahismalar.

Osmanli Devleti, Misir’da Siiveys Kanalinin agilmasinin, Osmanlilarin sinirli oldugu igin
Misir iizerinde mutlak otoriteye sahip olmadiklar1 gergeginini, Ingiltere, Fransa ve Rusya gibi
yabanc giiglerin dikkatini Misira ¢ekecegine inaniyormustur.Ote yandan Osmanlilar, Muhammed
Ali Pasa doneminde kanali acip yoneterek Misirdaki zayif otoritelerini giiglendirmek istemisler,
bu da Osmanli Devletinun oradaki varligini giiclendirme politikasini netlestirmistir.Osmanli
Devleti kiyilardaki yakin bolgelerde kontroliinii ve giiciinii agik¢a kaybettiginden, Rusya Kirim ve
Kafkasya adalarini ele gegirmeyi basardi, Sirbistan 6zerklik kazandi1 ve Yunanistan, kendi kendini
yoneten Romanya ile bagimsizligini ilan etmistir. Osmanli Devletinun rekabeti, Fransanin
Cezayiri isgal etmesi ve hanedanlarin Arap Yarimadasinin bilyiik bir boliimiinii yonetebildigi
Suudi Arabistanda hareketlerin baslamasiyla boélgelerini kontrol etme ve somiirgelestirme

konusunda artmustir. 65

® James Nicholson, a.g.e, s,325-326.
& Durmus Akalin, Siiveys kanali (agilis1 ve Osmanlh Devleti’ne etkisi 1854-1882) , Denizli,2006, s,21.
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Ayn1 sey Misir’da da Muhammed Ali Pasa’nin omiir boyu ailesinin hiikiimdar1 olarak
atanmasindan ve yar1 bagimsiz yonetiminden sonra yabancilarin ilgisini ve Misirdaki projelerini
gosterdi ve Siiveys Kanali da yabanci ¢ikarlardan biriydir.

Somiirgeciligin  ozellikleri, Fransanin Akdenizde giiciini empoze edip artmasiyla bolgede
genislemeye baslamis, Ingiltere ise Kizildenize yerlesmeye ve kontrol etmeye calismistir. Ancak
Osmanli Devleti, Kizildenizin giivenliginin, bdlgedeki varliginin ve otoritesinin nedenlerinden
birini olusturmustur, ayni zamanda Hicaz bolgesi tlizerindeki kontrolii de temsil ettigi icin ¢ok
onemli oldugunu diisiinmiis, bu nedenle Osmanli Devleti ve Misir yoneticileri, Misir ve bolgenin
giivenliginin dogrudan Kizildeniz ile baglantili oldugunu teyit etmis, bu da bolgeye herhangi bir

dis miidahalenin 6nlenmesinin ve bu konuda tehdit edilmesinin 6nemini artirmistir.

Avrupa iilkeleri, Osmanli Devletinun kiigiilen giiciiyle bolgede kiiresel ticareti artirmaya
calisirken, Siiveys, Cidde, Yemen ve bu ticaretin ulasacagi birgok bolge de dahil olmak iizere
Avrupalilarin géziinde Osmanli Devleti topraklarinda gergek emeller oldugu haberi Istanbula

ulagtigindan, Osmanlilar1 bu haberlerin gecerliligini arastirmaya ve kontrolleri altindaki

bolgelerdeki durumu yeniden degerlendirmeye sevk etmistir.66

Ingilizlerin Kizildenizi kontrol etme plan1 ve hicbir iilkenin onu ve Aden Kérfezini kontrol
etmesine izin vermediklerini ilan etmeleri, Ingilizlerin Kibrisa yerlesmesi i¢indeydi. Daha sonra
Osmanli Devletinun egemenligi altindaki bir dizi bdlgeyi kontrol ettiler, burada Misir, Somali ve
Sudan1 Ugandaya kadar isgal ettiler, burada daha 6nce Adeni kontrol ettiler, 6zellikle 1839 yilinin
basinda, Yemen {izerindeki kontrollerinin Yemen bolgeleri, Hicaz ve o6zellikle Arap
Yarimadasmin gelecegi i¢in biiyiikk bir tehdit olusturdugu yerlerdir.ingilizlerin Yemenlileri
Osmanliya karsi g¢evirmek icin Yemen'de kendi kontrolleri altinda bir hiikiimet kurmayi
amagladiklar, silah ve parayla destekledikleri, amaglarina ulasmak i¢in bolgeye ajan gondermenin
yani sira, en oOnemlisi Hicaz bolgelerini  kontrol etmek ve Osmanli kontroliinden
¢ikarmaktadir.Hicaz Demiryolunun kurulmasinin yaygin nedenlerinden biri, Osmanli Devleti i¢in

askeri, siyasi ve ticarimis, ¢iinkii Siiveys Kanalinin Ingiliz kontrolii bu hattin uygulanmasim gerekli

kilmustir.®’

6 Durmus Akalin, Siiveys kanali (agilis1 ve Osmanlh Devleti’ne etkisi 1854-1882) , Denizli,20086, s,21.
 Turan, Namik Sinan , a.g.e, s,220.
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Osmanlilar, Siiveys Kanalina ihtiyag duymadan ve Ingiltere veya baska bir iilkeyle savasa
girmeden kontrolleri altindaki bdlgelere asker ve takviye gonderebilmislerdir. Sultan II.
Abdiilhamid, Arap bolgelerindeki niifuzunu artirmayi hedeflemis ve uzun siire demiryolunun
gelisi ve Akabe Korfezine baglanmasi ig¢in plan ¢izmis, bu da Osmanlinin Siiveys Kanalina
bagimliligin1 sona erdirmis ve ayn1 zamanda Kizildenize erisim saglayacak ve Arap bolgelerinde

tirmanan Ingiliz propagandasi karsisinda Osmanlilarin giiciinii teyit etmistir.

Hicaz hattinin insas1 projesi, Siiveys Kanalina duyulan ihtiyag fikrinin ortadan
kaldirilmasini saglamistir, ¢iinkii askerlerin hizla gelmesi ve Osmanli Devleti bolgelerine yonelik
herhangi bir ayaklanma veya saldirtya karsi takviye kuvvetlerin gonderilmesiyle askeri acidan
onemli bir rol oynayacaktir.Cogu bdlgede Osmanli varligini gii¢lendirmeye yardimci olacak ve
ulagilmasi zor bolgelerde olasi savas veya isyan durumlarini sona erdirecek askeri faaliyetlerin
artmas1 , Ve ayrica, Ingiliz sémiirgeciligi tarafindan tehdit edilen Hicaz ve Yemenin korunmasi ve
mithimmat ve silah tedariki, ancak Hicaz hattinin ingasinin asil amacinin, hacilarin gelisini

kolaylagtiracagi ve biiyiik bir dini hizmet sunacagi i¢in miikemmel bir dini ama¢ oldugu

kamuoyuna duyurulmasini kaglrmamlstlr.68

1) Hicaz Demiryoluna Kars1 Bedevilerin Olumsuz Tavirlar:

Bir yandan Bilad-i Sam’dan bedevi kabileleri ile Hicazi bedevi kabileleri ve diger yandan
Osmanli Devleti arasinda siirekli bir ¢atigmaya tanik olunan donem, on altinci ylizyildan on
sekizinci ylizyila kadar olan donemdir. Cogunlukla Bilad-1 Sam hac kervanlarinin toplanmasi,
sevkiyat1 ve korunmasiyla ilgili idi. (Bilad-1 Sam, Kiirdistan, Azerbaycan, Kafkasya hacilarinin
yani sira Anadolu, Balkanlar ve Istanbul’dan gelenleri temsil etmektedir) Saldirilar Bilad-1 Sam
bedevileri ve Hicaz’daki bedevileri arasinda ceretan eder, bunlar konvoylar1 siirekli olarak

gozetlerdi. Saldirdiklarinda aralarinda anlagmazliklar ¢ikar, bunun ¢ikis sebebinin basinda en

onemli nedenlerden birisi "Siirra" fonlarinin taksimi ve boliistimii ile ilgilidir.69

**Turan, Namik Sinan , a.g.e, 5,220.

® Faour, [brahim, Bedevi Asiretlerinin 19. ve 20. Yiizyilin Baslarinda Levanten Hac Konvoyu ve Hicaz
Demiryolu Uzerindeki Konumu , Urdiin ,2005, s, 35.
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Osmanli Devleti gozetiminde kervanlar bolgelerden gecerken hirsizliktan korumak igin
Bedevilere 6demeler yapilirdi. Ancak bazen Osmanli Devleti ile iliskiler kotiilestiginde
bedevilerle anlasmak ¢ok zor olurdu. Ancak daha sonraki donemde, 6zellikle on dokuzuncu
yiizyilda, kervanlara yapilan kabile saldirilar1 azaldik¢a, Osmanli Devleti arasindaki iligkiler de
degismisti. Bedevilerle basa ¢ikma sekli askeri giisle degil, kabilelerin sevgisini kazanarak, onlara
kars1 politikay1 degistirerek, onlara destek vererek ve hacilar1 korumada onlardan yararlanarak.
Sonug olarak, aralarindaki iliski ¢ogunlukla diismanca olmaktan ¢ok Osmanlilar ile kabileler

arasindaki iligki dostane iliskilere dogru doniistii.

Bir 6rnek vermek gerekirse, Beni Sakir Seyhi 1757'de kendi bolgesindeki hac kervanina
saldirmis, kervan adamlarinin ¢ogu oldiiriilmiis ve paralart yagmalanmisti. Bu olay Osmanl
Devleti ile Bedeviler arasindaki iliskinin, 6zellikle de hacilarin yolunun giicliigii ve etkisiyle bir
doniim noktas1 olmus.Beni Sakir kabilesi daha sonra Sam valisine hacilar1 bir iicret karsiliginda
tasimak i¢in develer saglamaya katkida bulunmustur, Ciinkii Osmanli Devleti onlar1 kalelere ve
uzak bolgelere malzeme tasimak ve onlar1 korumak igin gérevlendirmisti. Ornegin Seyh Beni
Sakir el-Feyzi kuzular1 32000 kurus i¢in Sam’dan, Maan Kkalesine tasimak {izere
gorevlendirilmislerdi. Seyhlerine 6denen hediyeler karsilifinda hacilara bin deve temini i¢inde
Anze kabilesiyle iliski gelisirken, Urdiin bdlgelerindeki bedeviler hacilarin tasinmasina ve onlara
erzak saglanmasina yardimci olmuslardi. el-Leythanah ve Akabe yakinlarinda yasayan el-
Alaveene gelince, kabilenin iiyeleri arasinda belirlenen 1500 dirhem tahmin edilen bir hediye
aldiklart i¢in hacilarin kervanlarina siirekli olarak telif haklar1 uygulanmigtir. Osmanli Devleti
tarafindan kervan giizergahi iizerinde otoriteye sahip oldugu diisiiniilen gii¢ ve kontrole sahip
asiretlerden biri de Havran arasindaki bolgeyi kontrol eden ve kontroliinii Osmanli Devleti’nden
60 bin lira kadar iicret alan Urdiin’de Zerka kalesine kadar genis alandan sorumlu olan Velid Ali
agiretidir. On dokuzuncu yiizyilinda, hac kervanlariyla ilgili iliskiler ve meseleler degismisti.
Ozellikle kervanlarla ulastmin kara yollarindan deniz yollarina cevrilmesi, 1869'da Misir’da
Stiveys Kanali’nin agilmasindan sonra hac ulasiminin deniz yoluna doniistiiriilmesi, ayrica,

kervancinin, valiler yerine askeri kisilerle muhatap olmast dnemli bir degisimdi. Ancak yine de

kervanlarin giivenligi ve korunmasinda kabilelerle is birligi vardz.”

7® Faour, ibrahim Alshraah, a.g.e, 5,35-37.
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Yukaridaki 6rneklerden, Osmanli Devleti’nin bedeviler ve kabileleriyle olan iligkisinin birgok
dontistime tanik oldugunu, bazi zamanlar saglam, bazilarinin ise gevsek oldugunu gostermistir.
Beni Sakir kabilesi ile olan iliskilerinde 1879'da topraklarindan gegerken kervanlardan birine

saldirdilar ve bu saldir1 kervani koruyan Osmanli askerleri ile Beni Sakir kabilesinin tiyeleri

arasinda bir savasa tanik olunmus ve savas dort saat stirmiistii &3

Stirrenin meblaglarini elde etmek i¢in siirekli cabalarina ragmen, on dokuzuncu ylizyilin
ikinci yarisindan itibaren, kervanlarin giderlerinde ve finansmaninda bir diisiise tanik olunmustu.
Daha onceleri geliri 350.000 bin sterlin miktarina ulasan bir kabilenin daha sonra bu miktar
yaklasik olarak 43.000 sterline diismiistii. Osmanli Devleti’nin aldig1 dnlemler, hacilar1 kutsal
yerlere tagirken 6denen meblaglar karsiliginda deve temin etmek i¢in kabilelerle yapilan anlasma
ve taahhiitlerden sonra daha da azalmis 1877 yilinda 39.000 sterline diismiistii. Bazilari, Osmanli

hiikiimetinin, kervan emirini kendisi atadiktan sonra hacilarin rotasini kontrol edebildigine ve bu

yOnetiminin askeri bir komutan tarafindan yapilmasi gerektigi goriisiindedir 2

Osmanlilar asiretlere destek saglamada bir nevi denge kurarken, zaman zaman hacilari
tagima gorevi Beni Sakir kabilesine verilmisti. Daha sonra gorev, Osmanli Devleti’ne yakin olan

Velid Ali gibi baska bir kabileye verildi ve burada hacilar1 tasimaya ve Medine’de kabul etmenin

yani sira Yol boyunca develer ve ihtiyaglarini saglama vaadinde bulunmustu &)

Osmanli Devleti’nin biiylik asiretlere yaklastigi, hatta bazi asiret ve asiret seyhlerini birgok
hedilerle taltif ettigi, bazilarina riitbe kazandirdigi goriilirken, Osmanli Devleti tarafindan
ilgelerden birinin miidiirii olarak atandigi, kabileleri kendilerine ¢ekme ve hac kervanlarini
korumalarindan memnuniyet duyma politikasi izledigi goriilmektedir. Bu deiiisimlere gore,
kaynaklar, on dokuzuncu yiizyilin son doéneminde, saldirt sayisinin 5 saldirtyr gegmemesi
nedeniyle, altinci, yedinci ve on sekizinci yiizyillarda hacilarin kervanlarina yonelik saldirilarin
27’ye ulagsmisti. Bu, Osmanlilarin yolu kontrol etme ve bedevilerle iligkilerini giiglendirme
hiikiimlerini ifade etmektedir. Yirminci yiizyilin baslarinda, Osmanli Devleti, Urdiin’{iin dogu
bolgelerinde oldugu gibi, kontroliinii genisletmek i¢in Karak sehrinde kabileler tizerindeki

kontroliinii saglamigt1. Fakat yine de kabilelerin bélgelerine girdiklerinde hac kervanlarini

! Faour, ibrahim, a.g.e, s 36.
2 Musa ,Siileyman, Urdiin'de: Gezginlerin Goriiglerinden 1875-1905, Amman, 1974, S,67-69.
7 Faour, Ibrahim, a.g.e, 5,47 .
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korumaktan sorumlu olan kabilelerin baskanlarina bagis 6demek zorunda kalmisti. Osmanli
Devleti kabilelere, 6zellikle de seyhinin yillik maas aldig1 el-Huveyta kabilesine ve Beni Attia
kabilesine 6demelerin ve maaglarin devam ettigi, seyhlerin de Osmanli Devleti’nden yillik maag
aldiklar1 goriilmektedir. Daha sonra Osmanli Devleti, kabileleri Medine valisine boyun egdirmek
istedigi i¢in kendilerine sikint1 veren bedevi kabilelerine karsi harekete ge¢mis ve onlara karsi giic
kullanmisti. Bu yiizden Sam ordusundan Yenbu ve Medine arasindaki bolgelerde Bedevileri

kontrol etmesini istemisti.

Yirminci ylizyilda Hicaz Demiryolu’nun, Sam’dan Medine’ye dogru giden giizergahinda
Osmanlilar tarafindan ingaatin baslatilmasinin arkasinda bedevi kabilelerinin durumunun da oldu

gu anlagilmaktadir. Bunlardan en 6nemlileri sunlardir:

Birincisi: Yolculukta ¢élden gegerken yasanan zorluklar ve sikintilarla kutsal mekanlara

varmast Ve sonra geri donme siireci yaklasik {i¢ ay stirmiistiir.

Ikincisi: Osmanli Devleti*nin tren, araba ve iletisim araglar1 gibi modern ulasim araglarina
ve yontemlerine sahip olmasi agisindan zayifligi, onu siirekli olarak kabileler ve onlara karsi saldir

tehlikesiyle karsi karsiya birakmustir.

Uciinciisii: Hacilarm ulasimini kolaylastirmak, giivenli bir sekilde gelis ve doniislerini

saglamak, hacca kolay ve yara almadan ulagmak.

Dordiinciisii: Osmanli Devleti, kendisini zayiflatmaya g¢alisan iilkeler karsisinda giiglii
oldugunu gostermek istemis, dolayisiyla bu hattin kurulmasi, dini éneminin yani sira, Osmanli
Devleti’nin hakimiyetinin giiclenmesine ve gelis hizina ve askerlerinin kontrolii altindaki

bolgelere transferine katki saglayan askeri bir dneme sahip olmustur.

Besincisi: ingilizlerin kontroliinden sonra hacilar1 tasimak igin Siiveys Kanali’na alternatif bir

hat kurulmasi, boylece kanalin kullaniminin zorlagsmasi ve konvoylarin karadan geri donmesi ve

tekrar asiretlerin kontrolii altina girmesidir.74

7 Faour, Ibrahim, a.g.e, s, 53-55.
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Kabilelerin, ekonomik kayiplara ek olarak, tehdit olarak gordiikleri bu projenin yapilmasina karsi
durduklari, bu nedenle kabilelerin her yil bin deve kiraladiklar1 ve hacilarin kervanlarin1 korumak
karsiliginda biiyiik meblaglar topladiklari, 6zellikle 1908'de Harb ve Attia kabilelerinin, Osmanli
Devletin’den gelen biiyiikk mali getiriyi kaybetme korkusundan kaynaklandigi bir¢ok siddetli
saldir baslatilmis. Ote yandan, bu hattin kurulmasinin Osmanli Devleti’ni kendilerine karsi
giiclendireceginden, bunun da onlara askerlerin hizli bir sekilde bolgelerine taginmasina yardimei

olacak hizli ve genis bir ulasim araci saglayacaktir. Ayrica kabileler Osmanlilarin askerlerini her

bolgeye ulastirmasindan korkuyorlardi &

Hicaz hattinin insasinda calisan isciler, Urdiin’iin dogusunda oldugu gibi, bu saldirilarin
bu projeyi genisletme ¢aligmalarini durdurmay1 amagladig: telgraf hattina yapilan saldirilardan
anlasilmaktadir. Bedevi asiretlerinin kayiplarin farkinda olmalari, kervanlarin hacilarin taginmasi
mevsiminde ¢ok biyiik kapasitede oldugu bilinmektedir. Osmanli Devleti’nin onlara ve bu
kabilelerin seyhlerine hediye 6demeyi birakmasinin ardindan, Osmanli Devleti’nin, hatti ve
iscilerini bu saldirilardan korumak igin birgok askeri takviye gonderme mecburiyetinde
birakmigtir.Bunu  biraz daha agiklaammaiz gerekrse, askeri malzemeler Maan
yakinlarina,1907'de Beni Sakir kabilesinin, tekrarlanan saldirilarini piiskiirtmek igin orada bulunan
askeri garnizona ulasmusti. Urdiin’iin dogusundaki bedeviler, telgraf hatlara ek olarak hattin
uzatilmasinda c¢alisan isgilere saldirmislardi. Buu tiir saldirilarin amaci projenin galismasini
durdurmakti, Ciinkii bedeviler hattin uzatilmasindan kaynaklanan kayiplarinin boyutunu fark
ettiler ve bdylece hacilar1 tasimayr biraktilar, Bunun sonucunda devlet de bedevi kabilelerinin
seyhlerine yillik bagis 6demekten vazgecti. Boylece Osmanli hiikiimeti 1907'nin baginda Maan
yakinlarindaki Osmanli askeri garnizonuna askeri malzeme gondermis Saldirilardan korunmak
icin, Hicaz demiryolu projesine bir yil i¢cinde tamamlanmasindan ve isletilmesinden sonra yapilan
saldirilarin sayist 1908'de 128 sayisina ulagsmisti. Saldirilarin tel kesmek, binalara ve istasyonlara

zarar vermek, demir parmakliklar1 sokmek ve yolculara saldirmak ve yagmalamak arasinda

degismektedir [

’> Halid Hamoud es-Saadoun, Hicaz Demiryoluna aAiretlerin Direnisi, Ndenleri ve Gelismeleri, 1988,s,302.
’® Faour, ibrahim, a.g.e, s, 56-57.
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Baz1 bedevi kabilelerinin eylemlerine ve hatta saldirilarina ragmen, diger kabileler Osmanl
Devleti’nin hatt1 kurma kararini desteklemeye devam etmislerdi. Ciinkii seyhleri ve bu kabilelerin
liderleri Sam valisinden kendilerine gonderilen hediye ve aidatlar1 almaya devam etmislerdi. Dogu

Urdiiniin el-Hiiveytat ve Beni Sakir gibi kabileler, Beni Sakir’in hacilarin tasimnmasi ve

demiryolunun korunmasindaki hizmetleri i¢in 4.000 kadar meblag aldiklar1 goriillmektedir "

Ote yandan, Osmanli Devleti bu Bedevi boylarinin eylemlerine ve Sikka ve tesisine karsi
tekrarlanan saldir1 ve saldirilarina g6z yummadi, ¢iinkii Bedeviler MS 1910'da Karak Devrimi
olarak bilinen seyden yararlanarak bu donemdeki saldirilarini gerceklestirdiler. O donemde
Osmanli otoritesi, baskomutan Sami Al-Farukiye (Huvrani seferinde) bu kabilelere kars1 6nderlik
ettigi bir kampanya verdi ve Osmanli Devleti bu saldirilar1 Hicaz treninin hareketine karsi
siirlayacagimi gormiistiir. Huvrani seferi kabileler iizerinde genis bir etkiye sahiptir, ¢ilinkii
kabileleri takip eden miifrezenin komutani, saldirilarda kullanilan (88) silaha ulastik¢a yanlarinda

bulunan silahlar1 toplayabildiler ve Osmanli kuvvetleri demiryolunun bazi kisimlarindan

yagmalanmistir. Saldirilara katilan seyhlerinin tutuklanmasinin yani sira,’8

hepsi Urdiin bolgelerinden gelen ve Sam’a génderilerek hapse atilan Osmanli kuvvetlerinin
misyonu, Beni Sakhr asiretini, 6zellikle de Hreisa asiretini, Sarhan kabilesini ve seyhleri

tutuklanan EI-Nuhud asiretinin disipline edilmesinden sonra sona ermistir.

i) Hicaz Demiryolu’nun Hizmete A¢ilis Toreni ve Calismaya Baslamasi

Tamamlanan ve aktif hale getirilen tiim hatlar baslatilmis, Hayfa-Urdiin hatt1 1904 yilinda
tamamlanmasinin ardindan dogrudan {iizerinde g¢alisilmis, tamamlanmasinin ardindan hizmete
girmistir, bu da Osmanlilarin Akdenize ulagmasini saglayan hattin ingasinin tamamlanmasinin
ardindan 1905 yilinda baslanan Urdiin-Muzeyirib hatt1 i¢in de aynidir. 1908 yili Temmuz ayinda
Yanbu-Medine hattinin agilisina taniklik ederken, Samin Tebiikke kadar olan 693 km
uzunlugundaki kismi 1907 yilinda hizmete girdi ve insaat hatt1 Yesil Kaleye ulasabilmistir. A¢ilan
ve galisilan ve 237 km'lik bir alana yayilan ilk hat, trenlerin haftada yedi trenle ileri geri isletildigi,

ikisi yiik ve nakliye mallari, ekipman ve ticari malzemelere boliindiigii Sam-Amman hatti iken.”®

7Lewis, Norman , Nomads and Settlers in Syria and Jordan, 18001980 , 2009,s,302.
7® Halil Rifat el-Hurani, Hourani kampanyasi ne yapti, Sam, 1911, s.,2 .
79Hi]lé\gl], Metin , Hicaz Demiryolu (Sultan Il. Abdilhamid'in Dev Projesi), Misir, s. 228-229.
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1903 yilinda, Hicaz demiryolu, Sam sehri ile Amman sehri arasindaki boliime baglanmis, ardindan
demiryolu hatti, hattin bu boliimiinii agmak i¢in biiyiik bir kutlamanin yapildigi Maan sehrine
ulasmistir. Kizildeniz’e ulasilirtken Maan!dan Akabe Korfezilne bir sube hatti uzatilarak
ulasilmiglar, Maan ile Hayfa arasindaki mesafe 400 km, Maan ise Akabe Korfezi!nden 124 km.dir.
Demiryolunun ingaati nihayet 1905 yilinda Hayfa’ya tamamlanmig, burada Akdenizin esigine
kadar Hicaz hattina ulagmak i¢in Dera sehrine baglandi ve ayn1 yil demiryolu hattina ulagsmist1 ve
El-Mudavaraya ulasmak i¢in uzatilmistir ve daha sonra ¢alismalar Mada'in Salihe ulasmaya devam

etmistir.

Hattin saldirilardan, o&zellikle de Akabe bolgesine olan yakinhigindan korunmasi
gerekiyordu ve Misir ve Ingilizlerin kontrolii altindaymus, bu yiizden hattin korunmasini saglamak
icin Tabayr kontrol etmek gerekiyormus. 1906 yilinda Sultan Il. Abdiilhamid, Taba’ya
gonderilmek iizere ek olarak iki tabur askerin donatilmasini emretti ve Akabe’ye dogru sevk
ederek orayr kontrol etmeyi basarmisti.Ancak bu durum, Osmanlinin Akabe’yi kontrol
etmesinden memnun olmayan Ingilizleri, Osmanli kuvvetlerinin on giinliik siire iginde Taba
bolgesini bosaltmasmi aksi takdirde ve 10 giinliik bir siire icinde Ingiliz kuvvetlerinin

karsitharekata gececegi sdylentisi lizerine savasa neden olacak herhangi bir carpisma korkusuyla

Osmanli kuvvetlerini geri gekmelerine neden olmus‘[ur.80

Bu donemde Sultan Abdiilhamid’in dilegi, demiryolundaki is¢ilerin, teknisyen ve
mihendislerin sadece Miisliimanlardan olmasi idi. Bu Kadrolarla hat iizerindeki ¢alismalarmin
devam etmesiyle 1907'de el-Ula’ya, ardindan 1908'de Medine’ye ulasabilmislerdi. 1909 yilinda
Sultan II. Abdiilhamid’in iradesi ile hattin isletilmesi ve Sam ile Hayfa arasinda her giin mal ve
yolcu yiiklii ucuslarin baglatilmasi i¢in bir téren diizenlendi. Haftanin her {i¢ giinii, Sam’dan
Medine’ye hareket ederken, hattin bakimi ve islenmesi i¢in gerekli askeri malzemeleri ve insaat

malzemelerini, gerektiginde onlar1 kutsal yerlere tasimak igin gerekli diger 6zel araglar da

eklenmistir.s1

% Faour, Ibrahim, a.g.e, s, 56-57.

# Ufuk Giilsoy, a.g.e., 5.443 .
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Medine’ye giden yol boyunca irili ufakli birgok istasyonu igeren hat, Hicaz hattinda ¢alisan “cami
bir katarin tahsis edildigi istasyonlardan baslayarak namaz vakitlerinde yolculara birgok hizmetler
verilmekteydi. Sam-Maan hattinin agilisinda yapilan kutlamalar, trenin gectigi istasyonlarda
cicekler, cesitli slislemeler ve resmi karsilama torenleriyle yapildi, Bu siire iginde
trenler,kutlamalar nedeni ile kendileri i¢in hazirlanan zamandan daha fazla bu istasyonlarda
durduklar igin gecikmelr olmustu.1908 yili, 6zellikle 23 Agustosta, Medine’ye gelen tren
mesafeyi sadece bes giinde kat edebilmisti. Sultan II. Abdiilhamidin tahta ¢ikisinin otuz ikinci yil

doniimiinde yapilmasi planlanan merkezi acilis toreninin 1 Eylil 1908'in ilk giinii hazirliklar

yapilmis Ve agilis diizenlenmisti. Agilisa devlet ve asiret liderlerinin ileri gelenleri katilmiglardi 82

Acilis torenin diizenlendigi bir baska istasyon da el-Enberiya adi verilen Mescid-i
Nebevi’ye 1 km mesafede bulunan istasyondu. Ayrica, Sam-Tebiik hatti olarak bilinen, 192 km
uzunluga ulasan bu hatta, Tebiik Camii’nde kilinan sabah namazinin kilinmasinda hazir
bulunanlarin hepsinin katilmasi ve Sam Miiftiisii’'niin namazi1 kildirmasi ile yapilmisti. yer aldigi

acilis toreninin faaliyetlerinden biriymis. Burada hazir bulunan herkes Sultan Abdiilhamid’e dua
ederek hatti tamamlama basarilarindan dolay1 Allah’a niyazda bulunmuslardi &

Toren bitiminde katilimcilarin "Yasasin Padisah" sloganlart attigi Tebiik Askeri
Hastanesi’nin insaatina baslamak ic¢in temel atma toreni yapildi. Demiryolu hattinin insaat
caligmalarina katkida bulunan ve insaat taburuna ait olan askerler tam bir aylik maasla taltif
edildiler. Katilan heyetler Suriye’den, Arap seyhlerinden ve liderlerinden olup, baris ve dualarini
basar1 ve saglik i¢in Sultan Il. Abdiilhamid’e temennide bulundular. Kurbanlar kesildi, yiyecekler
hazirland1 ve kutlamalar bir sonraki sabaha kadar devam ederken, seyhler, askerler ve orada
bulunan herkes de dahil olmak iizere katilimcilara tatlilar ikram edildi. Yakilan atesler ve sokaklara

asilan fenerlerle kutlamalar {iziin siire devam etti ve orada bulunanlarin hepsi, padisaha dua ve

niyazda bulundular®

® Hiilaga, Metin, a.g.e, s. 228-229.
® Gulsoy,Ufuk, a.g.e., 5.443 .
¥ Hiilagd, Metin, a.g.e, s. 228-229.
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Son torenler, Eyliil 1908'de Mekke Serifi tarafindan Medine’ye gonderilen yiizlerce halk ve
vatandasin katildigi Hicaz Demiryolu’nun tamamlanmasiyla ger¢eklesmistir. Agilisa, Hicaz
bolgesinde gorev yapan nazirlar, makam sahipleri, miiftiiler, alimler ve emniyet ve giivenlik
sahipleri gibi dnemli sahsiyetlerin katilmasi ile yapildi. Boylece hattin 1300 km uzunlugundaki

son kismi tamamlanmis oldu, hattin tamamlandig tiim istasyonlarin agilis térenleri yapilmis oldu
85

Padisah tarafindan gorevlendirilen ve Hicaz Hatti Komitesi olarak bilinen heyet, Hicaz
Hatti boyunca ve Sultan Il. Abdiilhamid adina kurulmakta olan ana istasyonlarin agiligini
yapmakta ve bu istasyonlarin acilmasi i¢in resmi ve biyik kutlamalar diizenlemekteydi.
Demiryolunun agilma siirecinde Medine aydinlatilmis, Hicaz hattinin yapilmasi ile sehre ilk defa
elektrik getirilmisti. Elektrikle ilk aydinlatma islemi Mescid-i Nebevi’de baslatilmisti. Telgraf
hattinin Medine’ye ulastirilmast ile Medine’yi dogrudan Osmanli Dahiliye Nazirligi’na
baglamistir. Aralarindaki iletisimin bagimsiz ve dogrudan oldugu yerlerde, tiim istasyonlar Sam,
Medayin-i Salih, Maan, Amman ve Der’a gibi diger istasyonlardan gegen telgrafla baglanmis

oldu®.

Aralarinda istasyon ve demiryollari kurulmasi ile hatlarin tamamlanmasindan hemen sonra

isletmeye alinma hizi, hattaki tagimacilik islemlerinden aylik toplanan gelirlerin artmasina katki

saglayarak aylik 1000 liraya ulagsmistir. 87

j) 1908-1914 Yillar1 Arasi Hicaz Demiryolu

Sultan 1. Abdiilhamid’in Hicaz hatt1 olarak adlandirilan demiryolunun kurulmasinda 33 y1l
gibi uzun bir siire saltanatta kalmas1 ve idareyi elinde bulundurmasi biiyilk 6nem tasimaktadir.
Sultan II. Abdiilhamid’in Osmanli1 Devleti’nin ekonomik, siyasi ve askeri alanlarda yasadig1 zor

durumlardan ve krizlerden kurtulmasina katkida bulunacak ¢oziimler etrafinda siyaset liretmistir.
88

¥ Hiilagh, Metin,a.g.e, s. 228-229.

¥ Science Encyclopedia, Hejaz Railway,
https://www.marefa.org/%D8%B3%D9%83%D8%A9_%D8%AD%DE%AF%DI%SA%DE%AF_%D8%A7%D9%84%D8%
AD %D8%AC%D8%A7%D8%B2

¥ Hiilaga, Metin, a.g.e, s. 228-229.

® Faour, ibrahim, a.g.e, s, 424
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Demiryolunun kurulmasi Osmanli Devleti’nin giiciinii ve Arap Yarimadasi bolgelerindeki siyasi
etkisini artiracagini, demiryolunun Osmanli ekonomisini canlandirmaya yardimci olacagi ve
biliyiik ekonomik destek saglayacagi i¢in tiim bu faktorler biiylik 6nem tasimaktadir. Ancak
bunlardan en &nemlisi, hattin kurulmasmm Sultan Il. Abdiilhamid’in vizyonuna gore Islam

birligini artiracag: Islam diinyas1 arasinda Osmanli Devleti’nin sahip olacag: dini etkidir.

Demiryolunun yapimi 1908 yilinda Sam’dan Medineye kadar tiim ana hatlar tamamlanmus,
kurulan ilk istasyondan Medine’deki son istasyona kadar hattin uzunlugunun 1303 km.ye ulastigi
ve 1909 yilinda Sultan II. Abdiilhamidin 6liimiinden sonra Hayfa hattinin kurulmasiyla hattin
uzunlugunun 1464 km’ye ulasmistiry, 1911 yilinda sehirleri ve 6nemli alanlar1 ana hatta baglamak
icin sube hatlarmin genisletildigi Hicaz Demiryolu’nun yapiminda g¢alismalar devam etmis,

bdylece demiryolunun uzunlugu Birinci Diinya Savasi yillarindan, 1918 yilina kadar tamamen

1900 km. olmustur &°.

j.1. Hicaz Demiryolu’na Yeni Hadlarin Yapim Diisiincesi

Farkli iilkelerden kutsal topraklara gtelen hacilar her zaman zorluklarla ve siki ¢aligmalarla
kars1 karsiya kaldilar. Bu tehlikeyli yolculuk sonunda Medine’ye ve ardindan Mekke’ye ulasacak
ana yollarin yapimi biiylik 6nem tagimaktaydi. Hacilarin aldigr en énemli ana yollar Mekkeye
giden Sam yolu ve Kahire'den, Sina'dan Mekke'ye giden ana yoldu. Ayrica Basra’dan Mekke’ye
ve San’a'dan Mekke’ye giden sahil yolu, Sana’a'dan Mekke’ye giden ve Amman’dan Mekke’ye
Yemen yollarindan gegen ana yol, bunlar hacilarin yillardir aldiklar: ve Sam, Kahire ve Bagdat’tan
basglayan en 6nemli ana yollardir. Bu yollar gelistirildi ve hacilarin ana hizmetleri ve ihtiyaglari
saglanmis, burada kuyular ve sarniglar kurulmus, buna ek olarak, asfalt yollara insa edilen kopriiler

Ve barajlarin yan1 sira Kalelere ek olarak bu zamana kadar hala var olan tabelalar ve kutular insa

edilmistir.*

8 Faour, Ibrahim, a.g.e, s, 424
% Assi Eman, The Dynamic Of Linear Settings : Hijaz Railroad , Palestine ,2004,s,2.
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Hicaz hattinin yapim ve ingaati, Suriye’de Havran bolgesinde bulunan ve hacilarin ¢ektigi kara
yolu boyunca ilerledigi, Sam'dan Der’a sehri iizerinden Medine’ye ulagsmak i¢in yola ¢iktiklari,
boylece Asya ve Anadolu bolgelerinden Sam’a gelen hacilarin, Medine’ye ulagmak i¢in ayni
mesafeden ihtiyag duyduklart kirk giin yerine bes giin iginde ilk istasyondan Medine’ye
ulasabilmeleri igin baslamistir. ilk istasyondan son istasyona kadar olan hattin uzunlugu Sam'dan
baslayarak 1320 kilometreydi ve daha sonra Suriye’nin glineyinde bulunan ve iki hatta boliinmiis
olan Basra'dan ayrilmaya baslamus, birincisi giineye Urdiin’e, ikinci hat ise Filistin’e kadardur.
Yiiriiyiisiine Sam'dan baslayan Hac hatti, Havran ovasindan geger, el-Muzeyrib’i takip eder ve
Suriye’nin giiney bdlgelerinde Der’a’ya ulasana kadar yiirimeye devam eder ve daha sonra
Urdiin’e dogru yiiriimeye devam eder, burada sirasiyla Mafrak bélgesi ile Zarka, Amman ve Maan
bolgesi olmak lizere birgok sehirden geger, Hicaz bolgelerine girene kadar giineye dogru yiiriimeye

devam eder ve daha sonra Hicaz Demiryolu’nun son istasyonu olan Medine’ye ulasmaya devam

edilir .91

Hicaz Demiryolu hatti, 132 lokomotife kadar olan bir dizi lokomotifi igerir ve ayrica
filosunda 1700 kamyonun yani sira bir tesis, binalar, sehirler, kitabeler, kayalar {izerine yazilar,
cizimler, bu lokomotiflerin aksesuarlarinin bu demiryolunda ¢alistig1 tarihi donemi belgeleyen
yazitlar ihtiva etmektedir. Hicaz hatti, hattin kurulusunun ve c¢alismalarinin hikayelerini ve
tamamlanincaya kadar karsilagtigi zorluklar1 anlatan bugiline kadar hala ayakta duran birgok
duraktan gecerdi. el-Burak boyunca kuzeye dogru gegen el-Ula’nin kuzeyinde yer alan ve su ana
kadar hala mevcut olan Darii’l-Hamra istasyonu ve diger istasyon olan el-Mutalaa istasyonuna 24
kilometre uzakliktadur.

Hicaz Demiryolu, el-Mutélaa istasyonunun giineyinden Ebu Taka istasyonuna kadar
uzanirken, 19 km'lik bir mesafe ve ayn1 zamanda Ebu Taka istasyonunun yani sira Vadi’il-Hamda
sube istasyonu olarak kabul edilen diger onemli istasyondan da 16 ana kilometre mesafeye

sahiptir.Ayrica birbirine yakin Medayin-i Salih istasyonu ve el-Ula’nin 25 kilometre

kuzeydogusunda Biiyiik Sami Hac1 istasyonlart mevcuttur 2

*! Barlak, Hasan, , a.g.e,5330
*2 internet archive wayback machine , a.g.e,2015
https://web.archive.org/web/20150924115921 /http://www.spa.gov.sa/readsinglenews.php?id=1177731
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Dag tepelerinde bulunan istasyonlardan biri, el-Atebe bdlgesinin 2 km kuzeyinde bulunan Aib
istasyonudur. Ayni zamanda, Sam hac yolu iizerinde bulunan biiyiik ve ana istasyon olan Vadi’i-
I-Kura istasyonu olarak bilinen el-Ul4 bolgesinde bir istasyon da takip ediyordur. Ayrica, el-Badae
istasyonu, el-Ula’nin giineyinde 16 km'lik bir mesafede, ardindan Mutran (Matran)ovasimnin 20
km giineydogusunda bulunan Ziimriid istasyonu disinda 7 istasyon daha vardi. Kii¢iik olan bu

istasyonlarin Medine’ye gelmeden 6nce demiryolu iglerinden geger. Bu istasyonlar, biiyiik siyah

taglardan insa edildikleri icin cok eski olmalari ile karakterize edilirdi °°.

j.11. Hicaz Demiryolu’nun Cahsmasi ve Sagladigi1 Faydalar

Hicaz Demiryolu’nun tamamen agilmasi ve uzak bolgelerde ¢ok sayida sivil is¢i ve askerin
katkida bulundugu insaat islerinin tamamlanmasiyla ,demiryolu hattinin, Der’a - Zerka kismu,
Eylil 1902' nin ilk gilinlinde a¢ilmis ve daha sonra 17 Kasim 1902'de Zerka-Amman hattini
tamamlamak icin buradan fayda saglanmisti. 1903 yilinda ag1lis1 yapilacak olan Ummii Der’a hatti,
bir y1l sonra, 6nemli sahsiyetlerin, ileri gelenlerin, 6nemli devlet adamlarinin ve askeri liderlerin
katilimiyla diizenlenen resmi bir agilisla hizmete girmis ve agilis 1904'te gerceklesmisti. Hat,
demiryolunun insasina ragmen, yolcularin, ticari mallara ek olarak, ingaat araclarmin yaninda
taginabildigi mesafeye kadar hacilar da taginmisdir. 1907 yilina kadar 700 km'lik bir mesafenin
yapimi tamamlanmisti.Daha sonra bu mesafe Tebiik’e kadar varmis ve 800 km'den fazla yolun

yapimi bitirilmisti. Ayrica Hayfa-Sam hattinin insasi da Tebiik’e kadar tamamlanmisti %,

Cok sayida sivil isci ve askerin katkida bulundugu insaat islerinin tamamlanmasiyla, pek
cok faydalar1 beraberinde getiren Hicaz Demiryolu her seyden Once, askeri amaglara hizmet
etmeye basladi.Birinci Diinya Savasi’nin da etkisiyle demiryolu ile tasinan asker sayis1 hizla
artarak 147.587'ye ulagmisti. Nakliye askerlerine ek olarak, askeri miihimmat da demiryolu ile
tasindi. Bu arada Hicaz Demiryolu, Siiveys’e bagimliligi azaltmistir. Hicaz Demiryollar

sayesinde Osmanli Devleti’nin hakimiyeti bolgede agirlik kazanmistir. Bolgede zaman zaman

meydana gelen isyanlar demiryollar1 ile asker sevkinden dolay: ¢cabuk bertaraf edilmistir.95

% internet archive wayback machine , a.g.e,2015

** Cetin, Emrah Cetin, Tiirk Basinina Gére Hicaz Demiryolu/)1918-1900( According to Turkish Press Hedjaz
Railway (1900-1919),Erciyes, 2010,s. 110

% Oztiirk,Said , https://www.umranhareketi.com/sayfa.php?detay=1908--hicaz-demiryolu-hizmete-girdi , 2005.
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Osmanli hakimiyeti, demiryollartyla birlikte Suriye’nin giineyinde genis bir alani etkilerken,
sinirli bir alanda ve ¢ogunlukla Hicaz’daki hat boyunca etkili olmustur. Hicaz Demiryolu’nun
bolgede getirdigi en goriiniir siyasi degisim Medine’de gorilmiistiir. Hicaz Demiryolu ve telgraf
hatt1 sayesinde Istanbul ile Medine arasinda dogrudan iletisim kurulmus, sehir muhafizlar ile
bolge ve merkez arasinda resmi yazismalar daha seri ve giivenilir yapilmaya baglanmistir.Bu
gelismeyle birlikte sehrin siyasi 6nemi daha da artmis, 1908'den sonra ek bir bina takviyesi ile
dogrudan Dahiliye Nezareti’ne baglanmistir. Akabinde 2 Haziran 1910'da Hicaz Valiligi’nden
ayrilarak miistakil hale getirilmistir. Bu tarihlerde sehirde iki okul ve ittihat ve Terakki Partisi’nin
yerel bir kolu kurulmustur. 1913 yilinda devlet Medrese-i Kiilliye adinda bir yiiksekdgretim
kurumunun temellerini atmig ve burasi ,1914 yilinda egitime agilmistir. Medine’ye yakin sultan
adma bir cami insa edilmis ve Ayne’z-Zerka suyunun demir borularla sehre akmasina izin
verilmisti. Bu arada Harem-i Serif elektrikle aydinlatilmis. 1911'de Medine’de planlanan onarim
caligmalar1 baslatilmisti. Artik vali ve hicazda gorevlendirilen diger gorevliler demiryolunu
kullanmislardi. Olas1 bir savasta Siiveys Kanali kapatilsa bile Hicaz ile iletisim demiryolu ile
saglanabilir duruma gelmisti. Bu baglamda demiryolu, I. Diinya Savasi sirasinda Siiveys
Kanali’nin Osmanli gemilerine kapatilmasindan sonra biiyiikk hizmet vermistir. Suriye’deki
Dordiincii Ordu’dan gelen tiim askeri sevkiyatlar, Hicaz Demiryolu {izerinden Sina ve Filistin
cephelerine tagmmistir. 1914-1918 yillar1 arasinda asker sevkiyatinda oldugu gibi Hicaz
Demiryolu, tahil tasimaciliginda da hayati bir rol oynadi. Hicaz bolgesinde patlak verecek bir

isyan, demiryollarinin sagladigi ulasim kolaylig1 ve lojistik destekle hizli ve etkili bir sekilde

bastirilabilir duruma gelmisti %

k) Birinci Diinya Savas1 Yillarinda Hicaz Demiryolu

Hicaz Demiryolu’nu kurma fikri Osmanli Devleti i¢in bir maceraciydi, ¢aligmalar baglamis
ve ilk hatlar1 1900 yilinin Eyliil aymin ilk giiniinde genisletilmistir. Insaat calismalar1 ve hattin
acilisi, ana hatlarda ¢aligmanin tamamen tamamlandig1 1908'de tamamlanmis, ancak yan hatlarin

bunlar1 kurma ve diger alt bolgelere genisletme ¢alismalar1 Birinci Diinya Savasi yillarina kadar

devam etmistir. Demiryolunun uzunlugu, 1918’de, 1900 kilometrekaredir.’

% Said Oztiirk ,2005
%7 Cetin, Emrah, a.g.e , 5110
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Osmanli Devleti ve Hicaz Demiryolu’nun tamamlanmasina katkida bulunan ve bagista bulunan
Miisliimanlar, hattin tamamlanmasinda 6nemli bir rol oynamistir, Ancak tiim Miislimanlar i¢in
hesaplanan bu biiyiik basarinin hedef alinip yok edilmesi ,bu hayati ¢izgiden ve onun dini,
ekonomik ve askeri boyutlarindan kurtulmasi, 0 dénemde Islam birliginin zayiflatilmasi

amaglanmstir.

Hicaz hattinin askiya alinmasinin en onemli nedenlerinden biri, Mekke Emiri’nin
Ingilizlerle isbirligi icinde gergeklestirdigi, Serif Hiiseyin’in, Osmanlilarin Miisliimanlar1 bir arada
tutmak i¢in kendisine destek saglama girisimlerine ragmen, ayrilmanin ve Osmanli yonetimi
altinda kalmamanin daha iyi oldugunu diislindiigii isyandir. Hirs1 ve vizyonu, yonetimi altinda
birlesik bir Arap Devleti kurabilmek ve Arap Yarimadasi bolgesinin otoritesi altinda tabi olacagi
kral olmaktadir. 1916'da Osmanlilara karsi isyani, kendisine her tiirlii kolaylig1 ve ayartmayi
saglayan Ingilizlerin tam destegi ile baslamustir. Ciinkii Lavrens liderligindeki Ingiliz ajanlarinin
ve istihbarat subaylarinin bu isyani1 desteklemek ve basarili kilmak i¢in katildig1 bedevi kabileleri
tarafindan bu isyana yardim edilmistir. Isyanin devam ettigi, 1917 ve 1918'de demiryolunun

bombalanmasi sonucu biiyiik hasara yol act1 ve Hicaz hatt1 bityiik kayiplar vermistir.

Hicaz ve Irakin Ingiliz kontroliindeki bélgelerinin yani sira Asir, Suriye ve Yemen’de
Osmanli Devleti’nin komutas: altindaki tiim kuvvetler, " Mondros Miitarekesi" olarak bilinen
ateskese gore miittefiklerin emirlerine boyun egdiler. Ateskesin 16. Maddesi, 1918'de Osmanl
Devleti ile itilaf Devletleri arasinda yapilan anlagsmaya gore bu giiclerin teslim olmasini

ongoriiyordu ve bu, Osmanli Devleti’nin Arap Yarimadasi lizerindeki dort asir siiren kontroliiniin

sona erdiginin ilaniyd1 %,

k.l. Diinya Savas1 Yillarinda Hicaz Demiryolu’nun Kullanimi

Hicaz bolgesi, Osmanli Devleti i¢in dini, ekonomik, askeri ve hatta siyasi statii a¢isindan
bliyilk 6nem tasimaktadir. Ciinkii Osmanlilar Hicazi en onemli vilayetlerden biri olarak
gortiyorlardi. Ayrica Mekke Emiri Serif Hiiseyin ve Osmanli valisi olarak gorev yapan Vehib Pasa

giicleri Osmanli Devleti’nin giiciinii, zayifliklar1 ise Osmanli Devleti’nin zayifligini temsil ettigi

icin Osmanl1 otoritesini temsil ediyorlardl.99

% Cetin, Emrah, a.g.e , s110
% Abdurrahman, Abdurrahimahim, Araplarin Modern ve Cagdas Tarihi, 1420, 2006, s. 305-306
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1914'te I. Diinya Savasi basladiginda, Osmanlilar savasa katilmak durumunda kaldilar ve
Almanya’nin miittefiki olarak yer almislardi. Ingilizlerin Asya bdlgelerine yonelik politikasi, bu
bolgelerin Osmanlilarin kontrolii altindaki zayif noktalara ve 6zellikle o bolgedeki Arap tebaalari
iizerinden saldirmak oldugunu, Ingilizlerin Osmanli Devleti’ni zayiflatmak anlamina geldigine
inanmalar1 yatmaktadir. Bu bolgelerdeki Araplarin Osmanli’ya destegi biiyiiktii. Fakat bazilarinda
korku da vardi, Ancak Osmanli yonetiminden duyulan memnuniyetsizlik, onlart Osmanlilara kars1
isyan etmeye iten seydir. Ingilizlerden Araplara onlar1 ikna etmek ve onlarin yaninda durmak igin
verilen bircok garanti ve vaat, Araplar ve Ingilizler arasinda bdyle bir isyan icin verimli olan
topraklarda siirekli iletisim saglamistir.ingilizlerin istihbarat hareketleri Osmanli Devleti’ne karsi
uzun siiredir devam ediyordu. 1914'te Istanbul’da calisan Ingiliz biiyiikelgisi, hiikiimetine bir Arap
operasyonunu Osmanli’ya karst desteklemesi gerektigini bildirmisti.Nitekim, daha savasin
basinda Osmanli Devleti karsisinda hasim olarak yer almisti. Ingilizlerin basari vizyonlari, Serif
Hiiseyin ve Vehib Pasa’nin aggdzlilliigiinden dolay1 ve iki taraf arasindaki gerginligin biiyiik
oOlgiide artmasi ve bu anlasmazligin Birinci Diinya Savasi’ndan 6nce olmasi nedeniyle aralarindaki
anlasmazligin tirmanmasina dayaniyordu. Hicaz’daki Osmanli hiikiimdar1 Vehib Pasa Osmanli
otoritesini kendisini desteklemeye ve Serif Hiiseyin’e kars1 yaninda durmaya ¢agirdi. Bu da bir
yandan Babiali ile Osmanli hiikiimeti ve diger yandan Mekke Emiri Serif Hiiseyin arasindaki
iligkiyi gerginlestirmisti. Cilinkii aralarindaki gerginlik ve anlasmazlik iki tarafin birbirini ortadan
kaldirmay diisiindiigii bir asamaya ulagmisti. Birinci Diinya Savasi’nin baslamasiyla es zamanl
olarak gergeklesen Biiyiikk Arap Isyam olarak bilinen ayaklanmal916'da Ingilizler tarafindan
kiskirtilmis ve desteklenmisti. Serif Hiiseyin, isyanc1 Arap siyasi mahkumlarm, Ittihat ve Terakki
Cemiyeti’nin liderlerinden Cemal Pasa tarafindan idam edilmeden 6nce affedilmesini talep etmisti
. Ancak Cemal Pasa istegini reddetti ve Hicaz’daki Osmanli kislasina ates acilmasiyla, Serif
Hiiseyin Osmanlilara karst Arap isyaninin basladigini duyurdu Mekkede Osmanlilara karsi
gergeklesen ve Sam'da teslim olmalariyla sonuglanan Serif Hiiseyin bin Ali 6nderliginde biiyiik
bir savag yasanmig, ancak Medine valisi olan Fahri Pasa, Serif Hiiseyin’in Medine’de kendisine
5.000 kisi ile uyguladig1 kusatmaya iki y1l yedi ay dayanabilmisti , Osmanlinin bolge iizerindeki
kontroliiniin sona ermesi , bolgenin bagimsizlig1 ve kendisine verdikleri sozler dogrultusunda

Ingilizlerle savasa katilmasi karsiliginda kontrolii altina girmeyi hayal ettigi birlesik. 100

1% Abdurrahman ,Abdurrahimahim, a.g.e, s. 305-306
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bir Arap bdlgesinin olusmasi Serif Hiiseyin’in sartlarindan biridir. Ingilizlerin, serif Hiiseyin ile
bu anlasmalar1 Fransa ve Ingiltere arasinda, Franso-Georges Picos tarafindan yiiriitiilen ve kendisi
ile Ingiliz delegesi Mark Sykis arasinda gerceklesen Sykis-Picos Anlasmasi olarak bilinen ve
anlasmanin Bereketli Hilal’in ve Osmanli Devleti’ne ait kontrol edilen diger bolgelerin
boliinmesini 6ngdrdiigli bir anlasmadir. Fransiz konsolosu ayrica , Mart 1916'da miizakerelere
basladig1 anlagsmaya girmek ve katilmak amaciyla anlasmanin sartlarin1 Ruslara sunmak i¢in
Petersburg’a gitmelerini istemisti. Rusya’nin anlagsmay1 kabul etmesi ve anlagmaya girmesi igin,
Asitane (Istanbul)’den payina diiseni almasi, ayrica Ingiliz ve Fransiz hiikiimetlerinin taleplerini
kabul etmek icin Ruslarin kontrolii altindaki bogazlarin onlar tarafindan kabiil edilmesine bagl
idi. Bu gizli belge daha sonra yaymlaninca, Cemal Pasa, Araplar ve Osmanlilar arasinda uzlasma
talep eden iki mektup gonderdi ve bu mektubu Emir Faysal ve Cafer el-Askeriye géndermisti.
Ancak ingiliz hiikiimeti uzlasma girisimini 6grendiginde, Serif Hiiseyin’i Osmanlilarn miittefikler
ve Araplar arasindaki farkliliklar1 koriikleme girisimleri olduguna ikna etti ve Serif Hiiseyin’in
Ingilizlere giivenmesi ve Ingiliz hiikiimetinin ve miittefiklerinin kendisine vaad ettigi tiim
vaatlerine inanmasi igin onu ikna etmeyi basarmisti. Sultan Abdiilhmid zamaninda yapilan
demiryolu hatti, askeri techizatin, askerlerin ve savaslar icin gerekli tim malzemelerin
saglanmasina katkida bulundugu i¢in Osmanlilar i¢in askeri dneme sahipti .Ancak Biiylik Arap
Isyam sirasinda isyancilar, kusatma sirasinda Medin’eye ulasan bu destegi durdurmak igin
demiryolunun bazi kisimlarini tahrip etmislerdi. Arap savasg¢ilardan demiryolunun imhasini
isteyen, planlayici ve destek saglayici Ingiliz istihbarat ajan1 Lavrens'tir. Isyancilara maymn temini
ve demiryolunun gectigi bolgelerdeki imha mekanizmalari ile Sam'dan Medine’ye Hicaz hattinda
bulunan tiinel ve kopriileri bertaraf ettigi glizergahtir. Osmanli Devleti’nin kontroliiniin sona
ermesi ve demiryolunu etkileyen sabotaj eylemleriyle Hicaz hatt1 kismen durduruldu ve ulagim
saglanamadi. Birinci Diinya Savasi sonrasi yapilan Mondros Andlasmasi ile Hiicaz Demiryolu
Hatt1 trenin gectigi iilke tarafindan dahili olarak isletildi ve |. Diinya Savasi ile Ingiliz
somiirgeciligi arasindaki donemde, topraklarinda bulundugu iilkeler tarafindan kullanildi. Hattin
daha ihmal edildigi ve tamamen durdugu II. Diinya Savasi’ndan sonraki doneme kadar, 6zellikle

de Filistinin Arap bolgesinden izole etmeyi amaglayan bazi Siyonist orgiitler tarafindan Filistine

giden kismin tahrip edilmesiyle birlikte kullanilmaya devam edilmis‘[ir.101

1% Abdurrahman, Abdurrahim, a.g.e, s 307-308.
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k.11. Serif Hiiseyin Isyaninda Hicaz Demiryolu

Hicaz hattinin tamamlanmasi i¢in agiklanan temel amag, hacilarin Mekke’deki Kabe’ye
ulagsmalar1 i¢in hizmet vermek ve hacilarin Biladi Sam’dan Hicaz bolgesine ulasimlarini
kullanarak en hizli ve en kisa silirede ulasimi kolaylastirmaktir. Ancak Osmanli Devleti’nin
yirminci yiizyilda Sultan II. Abdiilhamid’in iktidarinin son ermesini ve Nisan 1909'da Osmanl
Devleti’nin liderliginden tahttan indirilmesi agisindan sahit oldugu olaylar, demiryolundaki
calismalarin durdurlmasma neden olmustur. Islam iilkelerinden gelen bagis ve yardimlarin
durdugu yerde, demiryolunun insasina karsi ¢ikan denetim kararlar1 ek olarak, Hicaz bolgesinde
bulunan Osmanli kuvvetlerini giiglendirerek bunu bir tehlike olarak gordiikleri icin, bu gili¢lerin

Hicaz hattin1 kullanarak Mekkeye ulagsmalar1 kolaylasacakti.

Birinci Diinya Savasi’nin 28 Haziran 1914'te baglamasiyla, demiryolunun Medine disinda
uzatilmasi ve yapimi durdurulmus oldu. Serif Avn’in 1905 yilinda gorevinin bitmesi ile Hicaz
hattina fazla bir katkis1 olmamisti. Aslinda daha 6nce de demiryolunun insast i¢in herhangi bir
maddi veya manevi destek saglamamisti. Bunu yapabilmesi i¢gn her seyden once Osmanli
kuvvetlerini giiclendirme ve askeri teghizati istediginiz zaman kolay bir sekilde tasimalarina imkan
verilmsi gerekirdi. Serif Avn, projenin tamamlanmasina kars1 durmak ve Bedevi kabilelerinin
demiryoluna karsi isyanlarini ve saldirilarini her zaman desteklemen Hicaz bolgesine getirmek
icin tamamlamaya calismanin yeterli olduguna inaniyordu. Biitiin iilkelerden ve Kizildeniz
limanlarindan gelen hacilart tagimak, Medine’ye ve daha sonra Mekke’ye erisimlerini
kolaylastirmak i¢in develeri kullandiklarmni, bunun onlara biiyiik miktarda para sagladigi ve ayrica
baz1 kabilelerin Serif Aun'un hacilara koruma sagladigi yoniinde bilgiler vardir. Serif Avn’in
1905'te 6liimiinden sonra Mekke Serifi gorevini yegeni Serif Ali bin Abdullah’a devretmisti. Hat
Mekkeye ulasir ulasmaz bolgede Osmanlilarin kontroliiniin daha da genisleyecegine inaniyordu.
Hattin ingasini engellemeye devam etti ve onu durdurmaya ve Mekke’ye ulagsmasini engellemeye

calismigtir. Bu eylemleri lizerine Osmanlilar onu gorevinden gorevden almis ve Kahire'ye

siirmiislerdi. 102

1% Nizar Elvan Abdullah, Yapim Asamalari ve Fuar Standinin Tarihi Bir Vizyonu (Hicaz Demiryolu, Fikir ve

Yapim, Fuar Stand1),2014,s 8-9.
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Osmanlilar daha sonra Istanbulda yasayan Serif Muhammed Ibn Avn'in oglu Abdiililah Pasa’y1,
Mekke Serifligine atadilar. Bu sahis ta ailesini ve esyalarini Serifin gérevlerini almak i¢in Hicaz’a
gondermis, ancak 28 Eyliil 1908'de ayrilmadan giinler &nce 61dii ve Istanbul’da gémiildii . Bundan
sonra, Seriflik bosalinca Serif Hiiseyin bin Ali taraftarlari ile Avn ailesinden Serif Ali Haydar
Pasa tarafindan temsil edilen ez-Zaid arasindaki g¢atismaya neden olmustur. Her ailenin
kazanmaya calistig1, ancak Serif Hiiseyin’in oglu Prens Abdullah’in pesinde kostugu ve birkag
tarafla iletisimi ve Osmanli Devletindeki yetkilileri babasi Serif Hiiseyinin emirlikteki uygunlugu
konusunda ikna etme arayis1 bosuna olmadigi ve sonug verdi. Serif Hiiseyin Hicaz serifi olarak
geri dondii.Bu gorevi devralmak igin on bes yil aradan sonra Asitane (istanbul)’deki siirgiin
yerinden llkesine gitti ve kendisine verilen tiim yetkileri korumaya ve o zamanlar sadrazamin
Osmanli Devleti pozisyonundaki konumu kadar 6nemli olan ofisinin tiim gérev ve geleneklerini

uygulamaya kararliydi.

Serifin doniistinden sonra Osmanlilarla iliskileri giizel ve iyi idi. Clink{i 1910'da Necid’deki
Sutidilere karsi Osmanlilar lehine bir kampanya diizenlemisti. Daha sonra, 1911'de Asir
bolgesinden Osmanlilara Macid Bin Ali el-idrisi’ye karsi baslatilan biiyiik bir kampanya izledi.
Bu iligkiler, ittihat Terakki nin iktidara kavusmasi, 1909'da Sultan II. Abdiilhamid’e kars1 yaptig1
darbe ve Osmanlt Devleti iizerindeki kontroliinden sonra tekrar geri donmeye ve kdtiilesmeye
devam etmisti. Serif Hiiseyin, iktidardaki Ittihat Terakki Firkasi’nin emirligi yonetme yetkisini
azaltma girisimlerini daha sonra iktidar partisinin iiyelerini Hicaz i¢indeki temsilcileri araciligiyla
islerini yapmaya ve siyaseti halkina ¢agirmaya ve c¢alismalarina karigsmamalart konusunda
bilgilendirmek i¢cin Mekkedeki yonetim ve idare giiclinii kullanma ydntemini ortaya koymayi

amaclamisti

Bu mesele Osmanlilari, serefli mevkiini devirmeyi ve Mekke’deki niifuzunu paramparca
etmeyi diisiinmeye sevk etmisti. Vehib Paga 1913-1915 yillar1 arasinda Hicaz bdlgesi valisi olarak
atanmig kendisinden onceki validen daha biiyilk ve daha genis yetkiler verilmisti. Valinin
basarmaya calistig1 en 6nemli projelerden biri, Osmanli makamlari i¢in Sam'dan Mekke’ye hizl
erigimi saglamak i¢in Hicaz Demiryolu’nun uzatilmasinin tamamlanmasiydi. Ancak bu proje Serif

Hiiseyin’i endigelendirmis ve Osmanlilarla ¢atismasinin yakin olduguna ve kaginilmaz olduguna

kanaat getirmisti.lo3

1% Nizar Alvan Abdullah, a.g.e ,5.9-10.
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Serif Hiiseyin ile Osmanli Devleti arasindaki en belirgin anlasmazlik ve siirekli anlagsmazlik
noktasi Hicaz Demiryolu’nun uzatilmasinin tamamlanmasiydi. Serif Hiiseyin, demiryolunun
uzatilmasini durdurmak ve Medine'den Mekkeye olan bolimiinii tamamlamak igin biiyiik ¢aba
sarf etmistir. Oglu Abdullah bin Hiiseyin’in anilarina gore, Serif Hiiseyin’in demiryolunun
uzatilmasma kars1 ¢ikmasinin nedenleri, Kkabilelere verilecek zarardan kaynaklanmasiydi.
Bedeviler hac zamani, develer araciligiyla hac yolcusu tasirlar, bu tasimacilik onlar i¢in 6nemli bir
kaynak teskil ederdi. Serifin gosterdigi sey buydu ve diger agiklanmayan nedenler, onurunu tehdit
edecegi ve egemenligini kaldirmanin habercisi olacagidir, Ciinkii hattin gelisi, Osmanli
kuvvetlerinin bdlgelerine kolayca ulagmasi anlamina gelmekteydi. Bu da onlar1 Osmanlilarin
otoritesine tabi kilacakti., Tiim bu pozisyonlar, demiryolunun tamamlanmasini engellemeye ve
Hicaz’1 gelecekte Osmanlilarin kontroliinden uzak tutmaya calismak i¢in 6nemli bir nedendir.
Serif Hiiseyinin oglu Serif Abdullah ile yaptig1 gériismede hattin tamamlanip Mekkeye teslim

edilmesi konusunda Osmanli Devleti’nin verdigi tavizlerin birkag¢i sunlardir:

1. Hattin gelirlerinin ticte birine kadar olan payi serife tahsis edilir ve serif bunu harcamaya
yetkilidir.
2. Seriflik makami, 6liimiinden sonra bile ailesi ve ¢ocuklari i¢in ve 6miir boyu devam eder.

Serife, projenin tamamlanmasinda kendisine yardimci olmasi i¢in emrinde biiyilik
kuvvetler verilecektir.
3. Bedevileri, Serif’in emrinde olmak iizere ¢eyrek milyon sterlin ayirarak
desteklemektedir.
Serif Hiiseyin, kendisine sunulan tiim teklifleri reddetmis ve bunu kendisine teklif edilen
bir riisvet olarak degerlendirmisti. Bu tekliflerin kabul edilemeyecegini ve bedevi kabilelerine

Hicaz hattina dogru diismanca ve kiskirtict tutumunu stirdiirmiistiir.

Serif gelisen sartlara gore zaman kazanmaya ve ertelemeye calismis, ancak Osmanli
baskisi altinda projeyi kabul etmek zorunda kalmisti. Nitekim oglu Serif Abdullah’t 1914'te
Asitane (Istanbul)’ye gonderdi ve Serif Hiiseyin baskanligindaki projeyi incelemek igin bir heyet
kurulmasi ve Seyhiilislam’in iiyeligi sartiyla babasmin onaymi sunmus. Iki nazirm yani sira

Hicaz’a su ulastirilmasi, Medine ile Mekke arasindaki yol iizerinde kodylerin kurulmasi proje

calismalarina baslanmadan once. 104

1% Nizar Elvan Abdullah, a.g.e ,59-11.
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iki tarafin bir ¢oziime ulasamamasi ve aralarindaki anlagsmazligin devam etmesi, Bu ziyaret, 1.
Diinya Savasi’nin ¢ikmasina neden olan Avusturya Veliahd Prensi’nin 6ldiiriilmesinden iki giin
sonra gelmis, boylece Osmanli Devleti savasa katilmak durumunda kalmisti.C Almanya ile ittifak

kurdu, bu da projenin kurulmasi fikrini ertelemenin ve daha sonra bu giine kadar tizerindeki

caligmalar1 durdurmanin nedeniydir 105

I) Osmanh Devleti’nin Yikilmasindan Sonra Hicaz Demiryolu

Orta Dogu, Abbasilerden sonra pek ¢ok boliinmelere sahne olmustur.Bu boliinme Yavuz
Sultan Selim’in 1517°de Misir’1 almasina kadar devam etmistir. Bu tarihten , Osmanli Devleti

yikilana kadar Orta Dogu osmanli hakimiyeti altinda yeniden bir araya gelmis ve 400 sene barig

icinde yagsamistir .

Ortadogu, Osmanli Devleti egemenligi altina girdi ve ozellikle de 1534'te dogrudan Babiali
tarafindan yonetilmistir. Osmanlilar tarafindan, her vilayet pasalarin veya hakimlerin kontrolii
altinda oldu. Sultan tarafindan merkezi hiikiimetin temsilcileri olarak atandilar. Vilayetler kendi
icinde sancaklara, kazalara ayrildi. Irak'ta Bagdat, Basra, Kerkiik ve Basra olmak {izere dort
vilayete boliindii. Ayrica Bilad-1 Sam, (Biiyiik Suriye), Suriye, Liibnan ve Filistin olmak {izere tice
boliindii. Bu yilizden Biiyiik Suriye olarak adlandirildi, Buras: ayrica kendi iginde Sayda, Akka,
Trablus, Sam ve Halep vilayetlerine ayrildi.

Araplar ve Osmanlilar arasindaki kiltiir farkliligima ragmen, Osmanli Devleti’nin
egemenligini koruyan, ancak din ve ahlakin ortak faktorii onlar1 birlestirdi. Bu Hiristiyanlar gibi
azinliklar i¢in bile ayniydi ve ayrica Osmanlilarin gelisi, ticareti gelistirdi, i¢ ve dis pazarlara
acilmmaya katki sagladi. Devletin olusturdugu ticaret, tliccarlara kolayliklar sagladi ve ticaret
hattinin  Dicle nehrinden, Basra Korfezi’'ne ve Kizildeniz’e agilmasi, bolgenin ekonomik
hareketinin canlanmasina katki saglamistir. Tiirk miidahalesinden ¢ok az etkilenmis olan bu
bolgelerin sakinleriyle iletisim kurmak igin kullanilan Arap diliydi. Bu durumda Osmanli
yonetiminin kontrolii altindaki Arap bdlgelerinin kiiltiirel 6zgiirliigiiniin korunmasinin bir

parcastydi. Arap dili, literatiide daha yaygin olarak korunmustur.'®

1% Nizar Elvan Abdullah, a.g.e ,s10-11.
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(Tim Miisliimanlar i¢in dini geleneklerindeki ibadet ve dualarda kullanilmasi amaclanmstir).
Arap Orta Dogu'su, tiim emperyalist Avrupali giicler i¢in bir hirsti. Clinkii, Osmanli hiikiimeti ile
bir dizi Ingiliz destekli vali ve bedevi kabilesi arasindaki sorunlarin agirlasmasi, bu bélgelerin
iligkileri ve yonetim tarzi kotiilestikge vehametini daha da artirdi. Her zaman sorunlara neden olan
Hindistan yolu Ingilizler tarafindan kontrol edilmeye calisildi. Bu da ingilizleri on dokuzuncu

yiizyildaki calkantili olaganiistii sartlardan yararlanmaya itti ve ellerini uzatmak istedikleri

topraklar1 kontrol etme arayislarini kolaylastirds .

Akdeniz ve Hint Okyanusu arasinda yer alan bu durum, Fransiz miidahalesine ve bolgedeki
azinliklarin islerine miidahale ederek ve azinliklar1 koruyarak etkilerinin genisletilmesine katkida
bulunmustur. On dokuzuncu yiizyilda, Osmanlilar tarafindan Katolik Konsoloslugu’na sagladigi
koruma yoluyla o6zel imtiyazlar verilince, Fransizlarin bundan yararlanarak niifuzlarin
genislettikleri ve Liibnan Mardnileri ile iliskilerini artirdiklar1 ve daha da yakinlastiklar goriiliir.
l. Diinya Savasi, Osmanli Devleti igin biiyiik bir kayba yol agti. Ciinkii savas Ortadogu'da yillardir
var olan siyasi sistemin degismesine katkida bulundugundan, geri dontisii olmayan biiyiik bir darbe
olmustur. Birinci Diinya Savasi ile birlikte Ingilizler, "Avrupa nin hasta adam" olarak
adlandirildigi Osmanli Devleti’nin zayifligindan yararlandi. Zayifligin etkisi ve iktidarin 6liimii
Osmanlilar igin arttikca, Ingilizleri on dokuzuncu yiizyilda Araplarin Osmanli ydnetimine karst
isyanini1 desteklemeye tesvik etmistri. Kasim 1914'te ingilizler, Osmanli Devleti’ni Siiveys Kanalini
kontrol etmekle tehdit etmeye basladi. Ciinkii Misir 1914°te Ingiliz sémiirgeciligi tarafindan
kontrol edilen ilk iilke oldu ve Ingiltere, ingiliz kuvvetlerinin kontrollerini genisletip Osmanlilari
Orta Dogu'dan uzak tutabilmeleri durumunda bdlgenin, Siiveys Kanali’nin ve Hindistan’a giden
yolun giivenliginin miimkiin olacagin1 gordii. ancak bu mesele Fransizlarla olan iliski ve
uzlasmaya baghdir ki bu da tiim bélge i¢in bu uzlasma sonuglarina bagliydi. ingilizlerin stratejisi
Araplarm ve Arapciligin Osmanlilara karsi isyan icin bir kart olarak kullanilmas idi. Ingilizler ve
Arap milliyetcileri Osmanli’dan ayrilmanin Araplarin genis niifuzlu biiyiik bir bagimsiz devlet
kurmasini saglayacagmna inandiklar ittifaklara girmislerdi. Bu suretle Ingilizlerin Osmanlilara
kars1 verdikleri destege dayanarak, bu milliyetciler, Osmanli Devleti’ne kars1 miittefiklerle gizli

iletisim i¢inde savasin baslamasini beklediler. 19
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Ingilizlerin Korfez bdlgesine gelmesiyle birlikte Osmanlilar, Miisliimanlar1 koalisyon giiclerine
kars1 cihada ¢ikmaya ¢agirdi, karsiliginda Ingilizler bolgedeki en giiclii liderlerden biri oldugu i¢in
Mekke Emiri Serif Hiiseyini kullandilar. Ingilizler, Misir’1 kontrol ettikten sonra Mac Mahon’u
olagan tstii yertkilerle komiser olarak atadilar. 1915'te Serif Hiiseyin ile iletisim kuran Mac Mahon

konusmalarinda Araplarin Osmanlilara karsi savasmaya ve Arap kontroliinii yeniden kurmaya
hazir olduklarin1 anladi . Osmanli yonetimi altindaki tiim Arap bolgelerini kapsayacak,

Mezopotamya, Suriye, Filistin, Hicaz bolgesi, Arap Yarimadasi tarafindan temsil edilen, Serif
Hiiseyin’in s6zde bagimsizligmin ozerklikten baska bir sey olmadigina ve bélgenin Ingiliz

yonetimi altinda olacagina savas sonrasi inanabilmisti.

Ingilizler, Serif Hiiseyin’e Ingilizlerin biiyiik ve birlesik bir Arap krallig1 kuracagma dair
garantiler ve sozler verdiler. Ancak Avrupa hiikiimetleri, gizli Sykes-Piko anlagsmasinin
hazirlandig1 ve igerigi lizerinde Araplardan uzakta kararlastirdiklar1 Orta Dogu'yu bolmek i¢in tam
bir gizlilik icinde bir anlasma imzalamislardi. Ote yandan, Fransizlar niifuzlarin1 ve varliklarini
giiclendirmeye ve kontrollerini empoze etmeye calisiyorlardi. Fransizlarin Suriye topraklarinin

"

Fransa’ya ait bir toprak oldugunu gordiikleri ve " Fransa es-Sami" olarak adlandirdiklarinda,
Ingilizler de Fransizlarin kontroliinden sonra Orta Dogu’daki somiirgeleri kontrol etmek igin bir
yarisa girdiler. ingilizler Suriye'nin Fransiz kontroliiniin oldugunu kabul etmeyi reddettiler. Ancak
kisa siire sonra Suriye’nin kontroliinii onlara vermeyi kabul ettiler, Ingilizler ¢ikarlarin1 Orta
Dogu'nun efendileri olmak i¢in Hicaz bolgesine dogru ¢ok hizli bir sekilde kaydirdilar. Ingiliz
siyasetine gore Karadeniz, Akdeniz, Kizildeniz, Hint Okyanusu ve Hazardenizi bdlgedeki petrolii
kontrol etme planinin bir parcasi olacakti. Ik istasyonunu Sam'dan son istasyon olan Medineye
kadar baglatan Hicaz hatti, en 6nemli dini ve ticari amaglara hizmet etmis, hat dokuz y1l boyunca
faaliyetini siirdiirdiigii i¢in askeri faktoriin yam1 sira bu hattin  kurulmasmin temelini
olusturmaktadir. Osmanlilar ile Serif Hiiseyin arasindaki en 6nemli anlagmazlik noktasi, Serif

Hiiseyin’in Medyen'den Mekkeye kadar sebekenin uzatilmas: fikrini kabul etmedigi bedevilere

zarar verecegini gordiigii Hicaz hattiydi. Bu kabileler Hac mevsiminde hacilarin develer tarafindan

N A 108
ana gelirleri olarak tasinmasini temsil ettiler ve ayrica.
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Hac1 mutavaflar olarak tamamlamalarina yardimci oldular, bunlar oglu Prens Abdullah ibn Serif
Hiiseyin'in anilarinda yer aldi.1914 yilinda igisleri Bakani olarak gorev yapan Talat Pasa’y1, Prens
Abdullah ibn El-Hiiseyin ile bir araya getiren, Pasa’nin Hicaz bolgesindeki durumun
kotiilesmesini ve Serif Hiiseyin'in demiryolu hattin1 tamamlama konusundaki anlagsmazligini
gostergesi idi. Bu goriismede Osmanli Devleti tarafindan babasina bir ayricalik istedi, fakat teklif
reddedildi. Sonunda bedevi kabilelerinin demiryoluna, karsi diismanca tutumunu artirmaya
basladigi toplanti, Osmanli Devleti’nin sona erdirilmesinde etkili olmustur. Nitekim bundan sonra
Serif Hiiseyin, demiryolunu kurma fikrini ertelemeye ve reddetmeye devam etti ve zaman

kazanmaya calisti. Ancak Osmanlilarin baskisi ve stirekli 1srar1 altinda, prensipte kabul etti ve oglu

Prens Abdullahi 1914'te Asstane (istanbul)’a gonderdi 109.

Serif Hiiseyin, demiryolu yapimina karsi ¢ikma fikrinden vazgegmesi karsiliginda bazi
sartlar koymustu. En belirgin sartlardan birisi, Hicaz'da igme suyu sorununa ¢oziim bulmakti. Bir
sonuca varilamayan bu toplanti, Birinci Diinya Savasi’nin nedeni olan Avusturya veliaht prens ve
esinin oldiriilmesinden iKi giin sonra gergeklesmistir. |. Diinya Savasi’nin patlak vermesi, Osmanli
Devleti’nin mesguliyeti ve Almanya'nin yaninda katilimi nedeniyle Hicaz hattindaki ¢alismalari
durdurmak igin yeterli sebeplerdendi. I. Diinya Savasi’nin baslamasiyla birlikte Ingilizler Hicaz
Demiryolu’nu kendi birlikleri icin askeri bir tehdit olarak gordiiler. Cinki hat, Osmanl
kuvvetlerinin Ingiliz ilerlemesinin &niinde geri gekilmesine ragmen, en uzak bdlgelere asker,
techizat, silah ve malzeme tasimada Osmanl kuvvetleri icin biiylik 6nem tagimaktaydi. Ancak
Hicaz hatti, Osmanl kuvvetlerinin hayatta kalmasinda énemli bir etken olmus ve Ingilizlerin
saldirtlarini iki y1l boyunca giiney Suriye’de Ingiliz iistiinliigiine ragmen piiskiirtmiis, ancak
savunan Osmanli kuvvetleri icin bir istikrar ve gii¢ kaynagi olmustur. Hattin stirekli kullanim1 ve
sagladig1 askerlik hizmetleri, Hicaz Demiryolu’nun 1917'de Osmanli Devleti’ne Kkarsi
gerceklestirilen Biiyiik Arap Isyam sirasinda baslatilan saldirilar sonucunda sabotaja ve kasith
hasara maruz kalmasi nedeniyle Osmanli varligiin sona erdirilmesinde ilk hedef haline gelmisti.
Ingiliz istihbarat subay: Lavrens'm Arap isyancilar1 kiskirtmasi ve planlamasi, hatti havaya

ucurmalarina yardimei oldu, ardindan hatti canlandirma ve isletme girisimleri basarili olamamistir

110
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Nazar Elvan Abdullah, Hicaz Demiryolu ve Kutsal Mekke Serifleri (1900 -1914) Yapim Asamalarma Tarihi Bakis ve Karst
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BOLUM
1- BAGDAT DEMIRYOLU

Sultan II. Abdiilhamid, her zaman Avrupa iilkelerinde meydana gelen gelismeyi yakalamay1
planlamis ve Osmanli topraklari i¢inde demiryollariin insasinin ekonomik, askeri ve aym
zamanda siyasi giiglerini artiracaginmi diisiinmekteydi. Yeni demiryollar1 insa etme niyetini
acikladig1 Ingiltere, Fransa, Almanya ve diger birgok iilke bu hatlar1 genisletmeye ilgi duyduklarini
belirtmisti. Bunun iizerine Avrupa llkeleri arasinda demiryollarini inga etme ve genisletme
imtiyazlar i¢in rekabet yogunlasti. Bagdat Demiryollari’nin 6nemi sadece ekonomik cikarlarla
ilgili degil , ayrica kapsamli bir siyasi cikarlar da ihtiva etmekteyd. Ozellikle ingiltere, Bagdat
Demiryolunu insa etme imtiyazlarin1 kazanmak ic¢in ¢ok caba sarf etti. Ciinkii Orta Dogu'daki
etkisini giigclendirmek istemekte ve bu da Hindistan ile ticaretinin kara yoluyla gelismesine katkida
bulunacakti. Fransa, demiryolunu Suriye'ye kadar uzatarak kendi c¢ikarlarina ve projelerine
ulagmak isterken, Avusturya-Macaristan Bagdat’a ulasmak ve Anadolu Demiryolu’nu
genisletmek i¢in yogun g¢aba sarf etmisti. Avusturya’nin ¢ikarlar1 Almanya ile hemen hemen
ortakti ve bliyiik 6l¢iide Avusturya iizerinden yolcu ve posta tagimasina imkan saglayacakti.
Osmanli topraklarinda demiryollar1 kurma imtiyazlart i¢in Osmanli Devleti'ne yapilan
basvurularin sunulmasi kesintiye ugramamis, ancak Sultan Il. Abdiilhamid'in Ingiltere, Avusturya
ve Fransa iilkelerinin emellerini Osmanl topraklarindan uzak tutmaya calismis ve karsiliginda
demiryollarinin insasini saglamak icin en iyi olarak gordiigii Almanya ile yakinlagsma arayisinda
olmustur. Clinkli Almanya siyasi veya somiirge gibi baska hedefler aramadi, hedefleri ekonomik
ve finansald: , Ingiltere de dahil olmak iizere diger iilkelerin aksine, gelecekte insa ettigi hatlari
ticaret ve ekonomisini gelistirmek i¢in ¢alisacakti.Ingiltere, Osmanli topraklari i¢inde demiryollart
kurma ve bunlar inga etme ayricaliklarina sahip olma yetenegine sahiptir. Ancak Osmanli
Devleti’nin islerine siirekli miidahalesi ve ayrica 1878'de Kibris’1 isgali,1882'de Misir’1 kontrol
etmesi, Ingiltere ile Osmanli Devleti arasindaki iliskileri kotiilestirmisti. Sadece bu degil, Sultan
Il. Abdiilhamid, Ingilizlerin Misir’t Hindistan’a baglama hirslari1 gérmiis, bu yiizden onlara
giiveni kaybolmustu. Bu da Almanya'yt Osmanlilara siyasi diizeyde ve aym1 zamanda teknik

diizeyde ¢ikarlarina hizmet ettigi i¢in ideal bir ¢6ziim haline getirmisti 1

" youssef Hussein Youssef, a.g.e, s. 174-176.

58



Osmanli Padisahi Il. Abdiilhamid’in Avrupa iilkelerine bu ayricaliklarin taninmasi yoniinde
izledigi politikayr soyle ifade etmektedir : Herhangi bir karar almadan once, biiylik gliclerin
demiryolunun insasina iligkin politikasin1 yeniden gézden gegirmek bizim goérevimizdir, ¢iinki
yanlis tavizler verirsek biiyiik bir hataya ve zarara da diisecegiz. Ornegin, Belgika her zaman bir
demiryolu hatt1 igin imtiyaz istemis, ancak siiphelerimizi artiran Avusturya gibi Ingiltere nin
yoriingesinde oldugu bilinen iilkelerden biridir. Almanya, Osmanli topraklari i¢inde birgok
demiryolu hatt1 insa etmeyi basarmustir. Ozellikle 1871-1880 yillar1 arasindaki donemde,
Almanya, iirlinlerine pazar bulmak i¢in bu demiryollarint genisletmeyi amaglamigtir. Sultan II.
Abdiilhamid’in Osmanli Devleti’ne ait Asya bolgelerini birbirine baglamak istedigi hedefler
vardir.1884 yilinda Almanya tarafindan Anadolu Demiryolu Sirketi adi1 verilen demiryollarini
genisletmek i¢in bir sirket kurulmasina katkida bulunmustu. Burada Haydar Pasa'dan Ankara'ya
bir demiryolu insa edebilmis ve demiryolu Alman Bank Deutsch Bank tarafindan finanse edilmisti.
Ardindan girket 1893 yilinda imtiyazini elde ettigi Eskisehir'den Konya'ya bir hat insa edebilmis
ve 1896 tarihinde demiryolu tamamlanmistir. Bu Mesele, Almanlar ve Osmanlilar arasinda iyi
iliskiler kurmaya vesile olmustur. Boylece Alman Car1 II. Wilhelm 1889’daki ilk ziyaretinde
Istanbul’a gelerek padisahi ziyaret etmisti. Ardindan 1898'de Istanbul, Sam ve Kudiis de dahil
olmak tlizere Osmanli Devleti’ndeki birgok sehri hedef alan ve Miisliimanlarin Halifesi Sultan I1.
Abdiilhamid'l ziyaret etmisti. Bu ziyaretinde Osmanli Devleti yonetimi altinda bulunan 300
milyon Miisliimani 6ven bagka bir bildiri yaymlamisti. Ermenilerin basina gelen olaylarla ve
Avrupa iilkelerinin Osmanli Devleti ile karsi karsiya kaldigi baskilarla ¢akisan boyle donemde bu
ziyaretin, Osmanli’ya destek ve Miisliimanlarin Ingiltere, Fransa ve Rusya'ya kars: kiskirtilmasi
olarak geldigini diistinmiislerdi. Sultan Il. Abdiilhamid, yapimi i¢in Almanya'ya Bagdat
Demiryolu’nun insasi i¢in imtiyaz verdi ve ferman, 6 Mayis 1899'da Sultan tarafindan bu hattin
ingast i¢in Anadolu Demiryollarina imtiyaz vermek {izere imzalanmistir. Almanya’nin
ayricaliklarini elde etmeyi amaglayan yiiksek diplomatik faaliyetin yapildig1 Istanbul’daki Alman
biiyiikelgisi Marschall von Bieberstein tarafindan gosterilen ¢aba, Bagdat demiryolu projesinin,
Akdeniz ile Arap Korfezi arasindaki faaliyetlerini yiirtitebilecegi gibi, Dicle ve Firat nehirlerinden

ve bu bolgedeki gelecekte somiiriilebilecek ve gelistirilebilecek verimli topraklardan da biiyiik

ol¢iide yararlanabilecegi i¢in Alman etkisine kapilar1 sonuna kadar agmasi y('im'jndeydir.112

12 youssef Hussein Youssef, a.g.e, s. 174-176.

59



a)Bagdat Demiryolu Fikrinin Dogmasi ve Ortaya Atilan Goriisler

Bagdat Demiryolu’nu kurma fikri, on dokuzuncu yiizyilda Avusturyali mithendis VVon Bresel
tarafindan ortaya atilmisti. Bu fikir ilk olarak Sultan Abdiilaziz’in dikkatini ¢ekmisti. 1871-1873
yillar1 arasinda Osmanli Devleti, Istanbul'dan Izmir’e kadar uzanan demiryolu projenin ilk
boliimii, Fransiz sermayesi ile tamamlanmisti. Daha sonra bu imtiyaz 1888 yilinda Alman
Bankasma devredilmistir. Calismalarina baslayan Almanlar, Anadolu Demiryolu Sirketi’ni
kurdular ve Osmanli Devleti’ndeki demiryollar1 yapim g¢aligmalarin1 hizlandirdilar. Fakat son
derece cazip olan bu proje Ingiliz ve Fransiz baskentleri arasinda biiyiik bir rekabet ve catismaya
doniistii. Almanlar gelisen siire¢ icinde demiryolu hatlar1 inga etme ayricaliklarinin ¢ogunu elde
ettiler. Almanya, Balkan Yarimadas: ve Kiigiik Asya'daki 2.500 km'lik demiryolu hattinin

uzunlugunu yapimi, kontrolu ve isletmesinde biiyiik pay sahibi olmustu.

Sultanin odak noktasi, Osmanli Devleti’nin etkisini giiclendirmeye ve ozellikle uzak
bolgelerde Osmanlilara kargt her zaman isyanlarin goriildiigii, 6zellikle de Tirk olmayanlar
tizerindeki kontroliinii genigletmeye ¢alistigi Bagdat Demiryolu Projesini kurmaktadi. Padisahin,
Bagdat Demiryolu’nun Almanlar veya Amerika Birlesik Devletleri tarafindan insasi ve
isletilmesini tercih etmesi, bu iilkelerin Osmanli Devleti’nin islerine veya politikasina somiirgeci
hirslar1 veya miidahaleleri olmadigi i¢indir. Bu iilkeler Avrupa iilkelerinin geri kalanindan farkli

olup, ayrica bu iki iilkeye verilmesinin herhangi bir risk olusturmayacag kanaati hasil olmustu
113

1888 yilinda, Osmanli Devleti’nin demiryolu ingaati alaninda tarihi basarilar elde ettigi
yillardan biri olarak kabul edilir. Ciinkii o y1l Avrupa'yr Istanbul’a demiryolu hatt1 iizerinden
baglamanin tamamlanmasina tanik olmustur. Viyana'dan gelen ilk tren, Osmanli baskentine girmis
ve bu da Sultan 1. Abdiilhamid’i Anadolu bolgesinde demiryolu hatlari gelistirme fikri konusunda
daha hevesli hale getirmistir. Bu istek ve heyecanla padisah Anadolu’yu Suriye ve
Mezopotamya’ya baglamaya calisti ancak Osmanli Devleti’nin mali hazinesinin zayifligi, bu

projeleri uygulamak icin yabanci sermaye yoluyla destek almay1 diisiinmesine neden olmaktaydi
114

13 youssef Hussein Youssef, a.g.e, s. 174-176.

1% Nuri Abdiilbahit es--Samarrai, Rusya ve Bagdat Demiryolu Projesi, Basra, 1980,s. 42-43.
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Sultan Abdiilhamid’in Osmanli Devleti’nin uzak bdlgelerini birbirine baglamak ve ayrica askeri
techizat ve askeri ihtiya¢ olan herhangi bir yere ve hizli bir sekilde tagima imkan1 da dahil olmak
iizere istedigi biiyiikk hedeflere ulasma hevesidir. Bu, Osmanli Devleti’nin 1878'de aralarindaki
savasta Rusya'y1 yenebilmesinden sonra gelmisti. Bu da Osmanli Devleti’nin kontrolii altindaki
tim alanlar tzerindeki kontroliinii giiglendirmeyi ve bu bdlgelerdeki halklarin bagimsizlik
taleplerine ragmen merkezi hiikiimetin baglarini giiclendirmek ve onlara kendi kaderini tayin etme

firsat1 vermek i¢in merkezi bir politika izlemeyi diistinmiistiir.

Bagdat demiryolu, Ingiltere gibi biiyiikk somiirgelerin sahipleri ve Hindistan’daki
varliklarinin yani sira Arap Yarimadasi ve Arap Korfezi’ndeki varliklari olarak bilinen Avrupa
iilkelerinin bulundugu zor bir zamanda giindeme gelmistir. Bu hattin kurulmasi, Irak ve Tiirkiye
tizerinden Arap Korfezi bolgesine ulasacak olan Alman etkisinin bir uzantisi olacagindan, bu hattin
Ingiltere’nin en biiyiik kolonisi olan Hint alt kitasindaki ¢ikarlar1 igin Ingiltere’nin ¢ikarlarina
tehdit olusturacagi anlamina gelmekteydi. Bu demiryolu, Tiirkiye'nin modern tarihiyle hala

baglantili olan ve projenin tamamlanmasini geciktiren Birinci Diinya Savasi’nin nedenlerinden

biri haline goriilmektedir *1°.

Bagdat Demiryolu’nun kurulmasi, Sultan Il. Abdiilhamid’in Osmanli Devleti’nin
kontroliine gliglii bir katki saglayacak onemli bir arag olarak gordigii hedeflerine hizmet
etmekteydi. Boylece askeri ve idari hedeflerine de ulasabilecekti. Ayrica Osmanli Devleti’nin
Suriye ve Irak'taki niifuzunu gii¢clendirebilecegi ve bu bolgelerde vergi toplamasi daha kolay hale
gelecekti. Bu nedenle Sultan II. Abdiilhamid, 4 Ekim 1888'de Hicaz Demiryolu’nun kurulmasini

irade buyurdu ve Alman Bankasi’na istanbul Demiryolu’nu ve Osmanli Devleti i¢indeki subelerini

satin alma yetkisi verilmis oldu 116,

1 Bahri, Louay, a.g.e, s. 22.

116 Salim Muhammad, The Position of the Ottoman Empire On The International Competition For the
Construction of the Baghdad-Berlin Railway, Istanbul,2019.s, 2442-2443.

61



b) Sultan Abdiilhamid ve Kaiser Wilhelm’in Bagdat Demiryolu Yapim

Hakkinda Diisiinceleri

1888 yilinda Kaiser Wilhelm'in iktidara gelmesiyle Osmanli Devleti ile Almanya arasindaki
iliskiler gelisirken, Almanya’nin gozleri Anadolu, Basra Korfezi ve Mezopotamya’nin zengin
kaynaklara sahip bolgelerine ¢evrilmeye baslamisti. Ayrica Almanya’nin bu bolgelere ulagsmak
icin demiryolu hatlarinin insasimi diisiinmesine de neden olmustu. Ciinkii Mezopotamya
bolgesinden hammadde elde edebilecek, 6zellikle de Almanya’nin petrol ihtiyacini karsilamasini
saglayacak olan bu demiryolu idi. Avrupa iilkelerinin Almanya’nin demiryolu imtiyazlari elde
etme cabalarinda, hedeflerine zamaninda ulagmasini saglayacak bir pusu kurmasina neden
olmustu. Osmanli Devleti tarafindan, hepsi hirslarla karakterize edilen tim Avrupa iilkeleri
gelismeleri yakindan takip ediyorlardi. Bu nedenle Osmanlilarin 1914'e kadar izledikleri denge
politikasi, Osmanli topraklarin1 kontrol etmek isteyen emperyalist iilkelerin rekabetinden
faydalanmasini saglamistir, Bu da aralarinda bir ¢carpigsma anlamina gelmekteydi . Bu yiizden bu
iilkeler Almanya’nin Osmanlilarla iligkilerini genisletmesini ve Osmanli cografyasina miidahale
etmesini engellemeye caligmislar, ancak bu kadar basarili olamamislar, Almanya, silah, askeri
egitim ve diger birgok faaliyette destek ve yardim saglamisti. Bu Almanya’nin yaptig1 en biiyiik
yatirim projesi idi. Almanya, Osmanl topraklarindaki bu proje ile en 6nemli ekonomik ve siyasi
hedeflerine ulasacak ve Osmanli Devleti de hedeflerine hizmet edecek bir ulasim agini iilkesine
kazandiracakti. Bagdat Demiryolunun planlanmasi, bu fikrin mimar1 ve sahibi ve ayn1 zamanda
Hicaz hatti, Sultan II. Abdiilhamid, Osmanli Devleti’nde azgelismisligin ortadan kaldirilmasina
katkida bulunacak, ayn1 zamanda Avrupa iilkeleriyle yiizlesmesini saglayacak biiylik ve énemli
projeleri Osmanli Devleti’nde hayata gecirmek istemistir. Kurulan Bagdat Demiryolu’nun fikri,
orduyu giiglendirecek ve devletin elde edebilecegi gelirlerde bir artisla modern ulasim
sistemlerinin gelistirilmesine ve insasina katkida bulunacakti. Bu proje i¢c dnemde degil, ayni
zamanda uluslararas1 diizeyde, Osmanli Devleti’nin tiim bolgeleri arasinda ulusal birligi saglayan
ve ayni zamanda ekonomik kalkinmayi, 6zellikle de sanayi agisindan énemli bir boliimiinii artiran

ve demiryolunun Osmanli Devleti’'ndeki ulasim sisteminde biiliyiikk bir gelisimin Onciisii

durumundaydi. 17

" Gocer, Kenan, Osmanli’dan Cumhuriyet’e ulagim ve Servet-i Fiintin Dergisi Ulasim Bibliyografyasi, Sakarya,

2016, s.3
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Ayrica, tiim eyaletleri baskente baglamanin bir sonucu olarak elde edilecek sosyal, politik ve
ekonomik istikrar da dahil olmak tlizere devleti ilgilendiren daha biiylik konulara da yardimci
olacaktir. Demiryollarmin 6nemi on dokuzuncu ve yirminci yiizyillarda ortaya c¢ikmuistir.
Ingilterede sanayi alaninda gerceklesen devrimin motoru olarak hizmet etmis ve ayni zamanda
Almanya’nin ekonomik gelisimi agisindan da ayni seyi yapmustir. Avrupa’nin bu 6rnekleri
Osmanli Devleti’nin daha hizli gelismesine yardimci olacaktir. Bu yiizden Sultan Il. Abdiilhamid,
demiryolu aglar1 kurarak Osmanli Devleti’ne ait tiim uzak illeri birbirine baglamaya ¢aligmistir.
Padisah Sultan Abdiilhamid, Osmanli Devleti’nde demiryollarinin yapimina katkida bulunan
Sultan Abdiilaziz de dahil olmak iizere en dnemlileri ekonomik, sosyal ve kiiltiirel olmak tizere
cesitli alanlarda kalkinma saglamaya calisan kendisinden 6nceki padisahlar tarafindan baslatilan

seyi tamamlama ¢abasinda olmustur.

Sultan Abdiilaziz zamaninda 1869'dan 1871'e kadar demiryolu insa edebilme, Avrupa
yakasinda (Rumeli) bulunan Tiirk topraklarinin bir boliimiinde demiryolu hatlar1 insa etmekle
gorevlendirilen Wilhelm Presseli de dahil olmak {izere Alman miihendisleri ise baglamiglard: . Bu
sahis ardindan Asya bolgesinde Osmanli Devleti Demiryollar1 Genel Miidiirii olarak atandi.
Almanlar tarafindan uygulanan bir¢ok 6nemli faaliyet ve projenin ana finansorii Alman Bank idi.
Ote yandan, Osmanli hiikiimeti Alman Bankasma, Irak'taki demiryolunun uzantis1 boyunca
bulunan topraklar i¢in arama ve mineral elde etmede oncelik verdigi bir belge verdi. Ayrica,
bankanin haklarin1 korumak ve demiryolu projesinin uygulanmasini saglamak i¢in garanti de
vermisti. Ancak Alman bankasinin maden zenginligine olan ilgisinden dolay1 hizla demiryolunu
kurma anlagmasindan uzaklastig1 ve petrol ve maden elde etme konusunda biiyiik bir 1srarc1 haline
geldigi petroliin ¢ikarilmasi konusunda 1srarct oldugu anlasildi. Bu durum padisaha ulastirildi.
Sultan Abdiilhamid’e gonderilen ve Ermeni G.S. Culbenkianin Almanlarin petrol ve maden
aramalarina artan ilgisini agikladigi bir rapora dayanarak, Sultan 1889'da petrol arama haklarinin
verilmesinin yani1 sira Sultanin (6zel hazine) arama ve yatirim yapma hakkini verdigi bir firmanin
ismini yayimlamistir. Almanlar konuyu diizeltti ve Almanlarin Bagdat Demiryolu da dahil olmak

tizere demiryolu hatlarinin uygulanmasi igin projelerin gogunu elde edebildigi Anadolu Demiryolu

Sirketi’ni kurdurdu, 118

18 Goger, Kenan, a.g.m,s. 3 vd.

63



Kaiser II. William'm , lilkesinin Hamburg'dan baslayan bir demiryolu ile Arap Korfezi’ne ulasma
niyetini acgikladigi Osmanli topraklarina yaptigi ziyarete dayanarak, Arap iilkelerinin topraklarini
Osmanli Devleti ve Almanya’nin doguya dogru izledigi politikay1 kutsayan bir politika izlemisti.

Bu ziyaretin sonuglar1 olarak, Sultan Abdiilhamid’in onay1, Alman sirketlerine Bagdat hattinin

kurulmasinin verildigi bir firmanin ¢ikarilmasi olarak tezahiir etmistir.119

Fakat yapilan faaliyetler , Almanlarin umutsuzca ihtiya¢ duydugu yeterli hammadde
ihtiyacin1 karsilamamis. Almanya’nin Ortadogu’da Ingiltereye karsi durusunun, Batili iilkelerin
belirli bir bolgeyi kontrol etmek i¢in yaptiklar: gibi somiirgecilik yoluyla her hangi bir hedefine

ulasamamustir.

Alman Devleti, Tirk Devletinun zenginligini kontrol etmesine yardimei olacak bariscil
sizma yontemini izlemistir. Almanlar, konumlar1 nedeniyle Osmanlilarla iligkilerinin gelismesi
gerektigine inanmis ve Osmanli Devleti’ne mali bagimlilik yoluyla sizmak i¢in barig¢il yollarla
siyaset izlemislerdir. Yani, Almanlar Osmanli Devleti’ne bor¢ verecekler ve demiryollar1 insa

ederek dis bor¢clanmay1 artiracaklardi. Bu siyaset Osmanli Devleti’ni kontrol etmenin en etkili

Arap Korfezi ile Akdeniz arasinda 6nemli bir yatirima sahip olacagina inanmaktayd1.120

c)Bagdat Demiryolu’nun Yapilma Sebepleri

O donemde kurulan ve Osmanli Devlet, gururu olarak kabul edilen en 6nemli lojistik
projelerden birinin, Alman miihendisligi alaninda bir mucize ve en biiyiik altyap1 projelerinden
biri olarak kabul edilmektedir. 1903 yilinda kurulan ve ¢alismaya baslayan Bagdat Demiryolu,
proje ve planlamaya baglayin ve fikrin ilk tasarimcis1 Albay Chesney, 1833'te Hatay'a kadar Firat
Nehri'ne kadar uzanacak olan Asi Nehri’nden demiryolunu insa etmeyi planlamistir. Ancak proje
ilk once fazla dikkat ¢gekmedi. Ciinkii diinyanin biitiin gozii Siiveys Kanali’nin insas1, yapimi,

.. Lo 121
caligmasi ve sonucu iizerine ¢evrilmisti .

¥ Kenan Géger, a.g.m, 5.3 vd.

Avci,F Remzi, a.g.m, s268
Alperen, Altan, Bagdat Demiryolu: Siyasal Sonuglar1 Olan Bir Tiirk-Alman Demiryolu Projesi , 2017, Gazi
Universitesi,,s. 9-10
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Taninmis Alman miihendis Wilhelm Pressel , on dokuzuncu ylizyilin seksenli yillarinin basindan
beri birgok proje gelistirmek i¢in biiyiik caba harcamisti. Bunlardan birisi de Anadolu demiryolu
projesinin ¢izilmesinden sorumlu oldugu 6800 km'ye ulagsan demiryolu insaat1 ve gelistirilmesi
projesidir. Miihendis Wilhelm Pressel, bu projelerdeki tecriibesinden dolayr 1903-1940 yillar1
arasinda Bagdat Demiryolu’nun yapimindan sorumlu oldu Demiryolu’nun yapim islerinde
kullanilan malzemelerin nakliyesi Tartus Daglarindaki Kilisian Gegidi (Toros daglarindaki
Kilikya) iizerinden gergeklestirilmistir. Bu yol, ordunun iginden gegisi i¢in kullanilan en eski tarihi
yollardan biri olarak kabul edilir ve Biiyiik iskender tarafindan yaptirilan tarihi Kilikya Kapisi
olarak da bilinir .Tartus Daglari’ndan gecerek, Adana'ya kadar uzanir ve oradan da Halep'e kadar
varir. Almanlar, 1899 yilinda demiryolunun o bdlgede insa edilmesinin fizibilitesi ve
demiryolunun izleyecegi giizergahin belirlenmesi konusunda bir ¢alisma hazirlamislardi. Insaat
caligmalarinin bir dizi Alman sirketinin katilimiyla basladigi ve ana istasyonlari, binalarini ve
demiryollarini inga ettigi yer, vagon ve lokomotiflerin yapiminda kullanilan malzemelerin tamami
Alman sirketlerinden ithal edilmistir. Demiryolunun yapiminda calisan is¢i sayisi, demiryolunun
insas1 icin zor ve ayn1 zamanda tehlikeli kosullarda ¢alisan 35.000 bin isciye ulasmistir. Insaat
calismalarina gesitli {ilkelerden bir is¢i ordusu katilmis ve bunlar Isvigre, Fransa, Italya, Avusturya,
Rusya ve Yunanistan'dan gelmistir. Ayrica Dogu bdlgelerinden Ermeniler, Tiirkler ve hatta ¢ok
sayida Alman is¢i ve diger lilkelerden de birgok is¢i bu dev projeyi tamamlamak i¢in katilmistir.
Bagdat Demiryolu’nun tamamlanmasinda gecikme yasanmis olup tamamlanmadaki gecikmenin
arkasinda teknik ve siyasi nedenler vardir. Tartus ve Amanos daglarinda koprii ve tlinel yapimi
gibi saha caligsmalarinin zorlugunun yanmi sira bu zorluklar demiryolunun tamamlanmasini
geciktirmistir. Osmanli Devleti’nin i¢ politikasi, Tiirk devletinin islerine miidahaleler sonucunda
Avrupa’nin ¢ikarlarindan biiyiik 6lciide etkilenmis, Miisliimanlarin halifesi olarak kabul edilen
Sultan II. Abdiilhamid, her zaman Islam birligini ve Miisliimanlar1 birlestirmek icin bdlgede
{izerinde calistig1 politikalar1 hayata gecirmeyi planlamistir. Bu konu ingilizler tarafindan Orta

Dogu'daki cikarlarma karsi biiyiik bir tehdit olarak goriilmiis, padisah bu politikalariyla Ingiliz

somiirgeciliginin miidahalesini engellemis. 122

122

Alperen, Altan a.g.m ,s 11.
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Osmanl1 Devleti’nin genislemesini emperyalist hedeflerle, ekonomik olarak somiirmeye calisan
Almanlarin hedefleri belli idi. Bu yiizden Bagdat Demiryolu bu arzular1 karsilamaya ve Osmanli
Devleti’nin ve halkinin mali kaynaklarin1 sémiirmek i¢in ¢alismaya baslamisti. Alman Devleti,
demiryolunun kiiresel giicline ulasacagina inaniyormis, bu yiizden demiryolu, Osmanlilar ve
Almanlar arasindaki iliskileri giiglendirmek i¢in kurulmustur. Bagdat Demiryolu’nun simirlari
Istanbul'dan baslayip Anadolu topraklar i¢inde uzanarak Basra Korfezi’nde sona ermis, burada
Konya'dan sonra Bagdat’a ve ardindan Basra'ya kadar uzanarak projeye biiyiik fayda saglamistir.

Bu biiyiik genisleme, Almanlarin siyasi olarak Ingiltere’nin sémiirgeleri olarak kabul edilen genis

ve zengin bolgelere yayilmasini saglayacaktl.123

Devam etmekte olan Haydar Pasa'dan insaat ¢alismalarina, Anadolu Demiryolu insaat
caligmalari ile devam edilmekteydi. Boyle bir ortamda Bagdat Demiryolu’nun insasi projesi ortaya
¢ikmistir. Osmanli hitkiimeti, birgok bolgede tanik olunan ¢ok sayida isyan ve bu nedenlerle patlak
verebilecek savas nedeniyle Almanlara taviz vermeye hazirdi. Osmanl Devleti’nin askerlerini ¢ok
hizl bir sekilde bu bolgelere gondermesi gerekmekteydi. Bu da devletin ihtiyaglarimi karsilamak
icin Osmanli Devleti’nin son bolgelerine hizla ulasacagi i¢in bu 6nemli hattin kurulmasini gerekli

kilmaktaydi.

Almanlar, bu 6nemli hattin insas1 ve miimkiin olan hizin Osmanli yonetiminin aksine,
Bagdat demiryolu projesinin kurulmasiyla pek ilgilenmediler, bunlardan en onemlisi 1893'te
diinyay1 vuran bir ekonomik krizin ortaya ¢ikmasi olan gesitli nedenlerden dolayidir. Bu ekonomik
kriz kapitalizme agir bir darbe vurmus volup, etkilenenler arasinda demiryolunun finansorii
Deutsche Bank da vardi. Kuzey Pasifik ve Amerika Birlesik Devletlerindeki diger demiryolu
projelerinde yer almistir. Almanlarin korktugu diger nedenlerden dolayr 1882'de baslatilan bu
projenin insasini finanse etmek ic¢in ¢ok biiyiik bir miktar tahsis edilmisti. Osmanli Devleti’nin o
donemde ekonomik ve siyasi agidan yasadigi istikrarsiz kosullar nedeniyle, bankanin biiyiik riskler

iceren ve ciddi sermaye harcamalar1 gerektiren bu tiir insaat islerine girme konusundaki

isteksizligini ifade etmesine neden olmustur. 124

' Alperen, Altan, a.g.m ,s 11.

Akar, Omer Faruk ,Anadolu ve Bagdat Demiryollarinin Yapimi ve Osmanli-Alman Iliskilerine Etkisi, 2019,
Kayseri, s 41-42.
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Deutsche Bank ile Osmanli Bankasi1 arasinda zaman alan miizakereler gerceklesti ve 6 Mayis
1899'da Fransiz grubunun da demiryolunun insasina %40'lik bir pay ile katilacagini, en biiylik pay
yiizde %60'likk oranin Deutsche Bank'a gittigini igeren nihai bir anlagsmaya varildi .Bu anlagsma
Anadolu Demiryolu’nun ingas1 iizerineydi, ardindan en biiylik Alman yatirimcilardan biri olan
Kurt Zander, demiryolunun uzunlugunu uzatmak igin Babidli'ye bir talepte bulunmustur.
Konya'dan Bagdat’tan gegecek olan Arap Korfezi’ne giden Anadolu demiryolunu baslatmak i¢in
Almanlar1 daha 6nce Bagdat demiryolunu insa etmeye taraftar idiler. Sultan II. Abdiilhamid,
Ingilizlerin Misir'in dogusunda, Suriye'de, Irak'ta ve bu bélgelerin dogusunda yer alan diger
bolgelerde, yani Kuveyt ve Katar'da, ingilizlere yonelik planlara gore izleyecekleri bir ¢izgi
iizerinden bolgeyi gézden gecirdi. Bu, hirslart Suriye ve Liibnan'a yonelmis olan Fransizlarin
hirslarina benzemekteydi. Almanlarin Anadolu’da bir imtiyaz alani olmamasina ragmen, durumu
siipheyle izlemislerdi,Fransa ve Ingiltere’nin Anadolu’da projeler igin planlar1 oldugundan
bolgeye ulasmaya ve yeni imtiyazlar almaya ¢alismislardi. Almanlarin Dogu Akdeniz'den baslayip
Arap Korfezi’ne kadar uzanan bir hat ve Anadolu'dan Basra'ya uzanan bir bagka hatlar1 vardi. Bu
hatlar biitiin bu bélgeleri devletin merkezine baglamasini saglayacaktir. Fakat Istanbul'dan yola
cikmadan bir hat uzatmak, merkezi bir a§ kurmak miimkiin degildir. Hatlarin gilizergahi ile
gececekleri yerler belirlenirken ve demiryolu insaati yapilirken dikkate alinmasi gereken iki
segenek One siiriilmiis, Oneriler arasinda Ankara'dan baslaylp Kayseri, Sivas ve ardindan
Diyarbakir'dan gecerek Bagdata ulasana kadar gegecek yol da vardir; Onerilen ikinci yol
Konya'dan baglayip Tartus Daglari'ndan, 6zellikle Karaman ve Eregli'den gecip Cukurova'ya
ininceye kadar devam eden, Adana-Mersin'i bagladiktan sonra Halep'e giden bu hat kiigiik
istasyonlar1 da igerecekti. Bu hattin Hicaz demiryolu hattina da baglanmasi planlaniyordu. bu hat
Irak'in Musul, Tikrit ve Samarra gibi bolgelerinden gegerek son istasyon olarak Bagdat'a ulagana
kadar, Osmanli Devleti’nin yoneticileri, hattin kuzeyyolu olarak bilinen yoldan ge¢mesini
saglamak icin ¢alisacaklardi. Ancak Almanlar, hattin gectigi bolge, yani cografi yapi, hattin gectigi
alan zor oldugu ve ayrica bu alanin Ruslarin onu kontrol etmesi i¢in biiyiik hirslar1 oldugu i¢in
hatt1 ekonomik ve teknik olarak pahali olarak gormiislerdi, Bu hattin insasi, Alman Devleti’nin
kazanaca@1 ve dogu denizlerine ulasacagi hayati bir gii¢ olacagi anlamina geliyordu. Ciinkii Bagdat

demiryolu Ingilizler tarafindan insa edilen Izmir-Aydin hatt1 ve Fransizlar tarafindan insa edilen

Turgutlu hatt: gibi diger hatlardan daha etkiliydi.125

125

Akar,0Omer Faruk, a.g.e ,s 43-44
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Bu iki hattin avantajlarindan biri, biiylik tretilmemis zenginliklere ve beraberindeki &nemli
altyapiin kurulmasina erigebilecegi biiyiik 6l¢ekli bir yatirim agi olmasidir. Planlanan Bagdat

Demiryolu’nun aksine, Anadolu'daki izmir limani iizerinden batiya hizl1 bir sekilde iiriin tasimak

icin kullanilmasi miimkiindii, 12

c.l. Dini Sebepler

Imparator Il. Wilhelm déneminde, Almanya sémiirgecilik {izerindeki etkisi agisindan geride
kaliyordu ve Almanya’nin Osmanlilara yonelik politikasini vurgulamak i¢in etkili bir sekilde yeni
cografi alanlar ariyordu. Almanya’nin hedefleri dogrultusunda ekonomik bir iligki ve siyasi anlayis
olacagi yerde, Bagdat demiryolu, Almanlarin bir¢ok siyasi ve ekonomik hedefi almalarinin 6niinii
acmalar1 i¢in 6nemli bir firsatti. Osmanl tarafina, 6zellikle de Sultan II. Abdiilhamid'e gelince,
onun amaci Bagdat Demiryolunu kurmakti, Osmanli Devletinun giiciinii yeniden kazanmasini ve
daha uzun siire hayatta kalmasimi saglayacak biiyiik bir firsattir, bu da Osmanli Devletinun
ekonomik kalkinmasinin 6nemli 6lgilide saglanacagi anlamina gelir. Ayrica, kendisine ait bolgeler
tizerindeki kontrolii, onlart savunmasi ve sokme girisimlerini durdurmasi, bu hirs, Sultanin Bagdat
demiryolunun insasin1 bir devlet politikasina doniistiirmesini saglamistir .Sultan II. Abdiilhamid,
Avrupa iilkeleri arasindaki ¢ikar ¢atigmasindan yararlanarak, jeopolitik konumunu dayatmak i¢in
onlar1 siyasi olarak somiirmesini saglamis. Bu, Sultanin Almanlara yakin bir politikas1 oldugu ve

bunu reform plani igin bir model olarak kullandig1 anlamma gelir, ciinkii askeri basaris1 islami

somiirgelere sahip oldugu Alman desteginde yatmaktadir 127,

Sultan I1. Abdiilhamid'in 6nerisi, 1886'da bir demiryolunun uzatilip istanbul'dan baslayip
1888'de insaat ¢alismalarinin tamamlanmasmdan sonra Berlin'i Istanbul’a baglayacak dogu
hattinin devami olan Arap Korfezi’ne ulasana kadar uzanmasiydi. O donemde Almanlar tarafindan
insa edilen 6nemli demiryolu hatlarindan biri, Sam" Istanbul'dan Medine’ye ve ardindan

Mekke’ye baglamak i¢in kurulan Hicaz Demiryoluydu. Miisliimanlarin iki kutsal sehir olan

Medine’ye ve ardindan Mekke’ye hac ibadeti icin gelisleri?S.

126

Akar,Omer Faruk, a.g.e ,s 43-44

Onursal, Bilal Furkan , Basaran,dogacan, Bagdat Demiryolu Projesi Uzerinden Almanya’nin Baris¢il Niifuz Etme
Stratejisine Dair Okuma, ankara,2020,s, 343.

128 Alperen, Altan, a.g.e ,s. 20
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c.Il. Siyasi Sebepler

Sultan II. Abdiilhamid, ingiltere nin ézellikle Kuveyt ve Arap Yarimadas: bolgelerindeki
siyasi etkisinin biiyiikk oldugunu, bu konunun islam Evrensel politikasiyla bolgeyi kontrol
edebilecegini aciklamistir. Sultan 1l. Abdiilhamid’in, Ingiltere'den gelebilecek her tiirlii
miidahaleyi caydiran siyasi bir giic olacak ve bolgedeki etkisini durduracak olan Bagdat
Demiryolu’nun insasiyla basarmak istemektedir. Bagdat Demiryollar1 fikrinin ortaya atilmasiyla
Ingiltere, dogu bolgesindeki Ingiliz etkisini diismanlastiracagina, yani Rusya'nin Ingiltere’ye
yonelik tehdidine ragmen, siyasi ve ekonomik ¢ikarlarini birlikte tehdit edecegi,Korfez bolgesi ve
Hindistan'daki ¢ikarlarina zarar verecegi anlamina geldigine inaniyordu. Ancak bu demiryolunun
kurulmas1 Rusya tehdidinden daha agir basacaktir. ingiliz siyasetciler, yazarlar ve basin, bu
¢izginin kurulmasmin ingiltere icin yaratacagi sorun ve riskleri konusacaklardir. Ingiltere’nin
Fransa ve Rusya ile olan tiim farkliliklarini, Arap bolgesinde, Arap Korfezi’'nde ve Karadeniz’de
niifuz igin Ingiltere ile rekabet etmeye ¢alismasina ragmen, ¢dzme cagrisinda bulunmuslardir. Bu,
Bagdat demiryolunun insasi1 i¢in planlamanin tamamlandigini ve bu hattin kaginilmaz olarak inga
edilecegini bilmelerine ragmen, Almanlara karsi birlikte durmalarini saglayacaktir. Bu ¢izgi,
Alman Kaiserin Rus Car1 ile mektuplar yoluyla iletisim kurmasi da dahil olmak iizere, bu konuda
bir goriis ifade etmek ve ¢oziimleri tartismak i¢in biiyiik bir Avrupa siyasi ve diplomatik faaliyetine
yol agmustir. Kuveyt'e teslim edilecek olan Bagdat Demiryolu’nun son asamasini agiklamak igin 2
Ocak 1902'de aralarinda iletisimin gergeklestigi yer, Ingiltere’yi bu iletisimin arka planinda yapan
ve Kuveyt't korumak i¢in empoze ettigi haberlerdir 129

Bununla birlikte, Ingiltere, Bagdat demiryolu imtiyazlarmin bir kismi karsiliginda
onlara izin vererek emirden yararlanmistir . Osmanli Devleti, 6nemli ekonomik kalkinmay ve ayni
zamanda Devleti icin siyasi giivenligi saglamanm demiryollarinin insas1 yoluyla olacagini
diisiinliyordu. Bu 6nemli bir sarttir ancak Osmanli Devleti’nin bunu bagarabilmesi i¢in Bati
sermayesi saglamasi gerekmektedir. Ayrica, bu hatlarin isletilmesine yardimci olmak igin isgiler,

miihendisler ve diger insan giicii saglayarak demiryolu hatlarin1 tamamlama deneyimidir.**

129 youssef Hussein Youssef, a.g.e, s. 180-186.

B0 ¥ildirim, Sercan Ozgencil, a.g.e,s72
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Osmanli Devleti’nin fikri, verilecek ayricaliklarin, devlete siyasi istikrar ve ekonomik fayda
saglamak icin teknolojiye ve ayn1 zamanda sermayeye ulagsmasini saglayacagi yoniindedir. Bu
nedenlerle bu projelerin tamamlanmasindan sonra Osmanli Devleti, uygun siyasi ortamin
mevcudiyeti ile Istanbul'u Bagdata baglayan bir hat kurmaya karar vermistir. Sultan II.
Abdiilhamid, Almanlarin hi¢bir emperyalist hirs1 ya da i¢ ya da siyasi islere karismadigina,
cikarlarinin ekonomik ve devletin siyasi atmosferinden uzak olduguna inandig1 i¢in her zaman
Almanlari tercih etmis ve onlarla bir anlagsmaya varmaya calismistir. Padisah, Alman bankalarina,
Bogaz't Arap Korfezi’'ne baglamalarini saglayacak bir demiryolu projesi gérmeleri igin bir

davetiye gonderiyordu ve Almanya, Osmanli’nin tekelci sermayesini kendisine ihrag

edebileceginden, Anadolu Demiryolu’nu gelistirmistir 13l

c.l11. Ekonomik Sebepler

Sultan II. Abdiilhamid, 1876'dan 1909'a kadar uzanan Osmanli Devleti’ni yonetmek igin
iktidara gelir gelmez bir avantaja sahipti. Bu hedeflere ulasma arzusu, demiryolu hatlar1 kurmaktir.
Osmanl1 Devleti’nin 6nemli siyasi, stratejik ve ekonomik hedeflerine ulasacak ve bu padisahin
kuvvetlerini Osmanli Devleti’nin tiim bolgelerine gondermesini saglayacaktir. Bu, Osmanli
Devleti’nin siyasi istikrar1 saglayacagi, ayn1 zamanda giivenlik ve diizeni saglayacagi,
demiryollarinin  geniglemesinin Osmanli Devleti’nde sanayilesmenin gelismesine katkida
bulunacagi anlamina gelir. Sultanin géziinde ekonomik yon, Osmanli Devleti’nin ekonomisini
gelistirmesini saglayacak gelirler elde edebilmesi, Bagdat Demiryolu’nun kurulmasinin en 6nemli
nedenidir. Bu, Kaiser II. Wilhelm’in 1898'de Istanbul’a gelmesinden sonra yaptig1 ziyaretle
saglanmaya baglanmis ve Almanlar, Bagdat Demiryolu’nun imtiyazini elde etmek i¢in 6nlerindeki
tim engelleri kaldirabilme cabasina girmislerdi. Sultan II. Abdiilhamid'in Kaiser II. Wilhelm’e
Almanya'ya bu ayricalig1 verecegine sdz vermesinden ve Sultan’in Islam" korumasina yardimci
olacak demiryolu projelerini desteklemesinden sonra, bu ziyaretin, o6zellikle Alman
Imparatoru’nun bir dizi Islam iilkesini ziyareti ve Sam'da yaptig1 ve Fransa'ya ve Ingiliz kontrolii
altindaki Islam somiirgelerine dolayli bir tehdit olusturan konusmasindan sonra, o dénemde
Ingiltere ve Fransa ile yasanan ¢atismanin bir sonucu olarak bir giic gdsterisi olarak geldigine

inaniyordu, Imparatorun konusmas1 Miisliimanlarimn birligini igeren bir ¢agri niteligindeydi

BLyildinm, Sercan Ozgencil, a.g.e,572
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Ulkelenin ekonomisini gelistirmek, ¢ikarlaria hizmet eden pazarlar bulmak ve Bagdat hattini insa
etmek, stratejik bolge olarak kabul edilen Orta Dogu'ya, dzellikle de bolgenin ¢ogunu kontrol eden
ve yoneten Osmanli hiikkiimetinin en 6nemli gorevlerindendi. Bu da onlarin Anadolu iizerinden
Asya'ya agilan kapiya ulasmalarini saglayacak ve Avrupa'dan tiim Asya pazarlarina girecekleri
anlamina geliyordu. Almanlar, hattin Berlin'i Arap Korfezi’ne baglayabilecegini planliyorlardi.
Ayrica, mallarin ve petroliin ticari dolasimina da katkida bulunacaktir Ciinkii bu malzemeler ve
ihtiyaclar Berlin ile Korfez arasinda tasinacak ve varislari Siiveys Kanali gibi Ingiliz kontroliindeki
bolgelerden uzak olmasi gerekiyordu. Almanlar i¢in bu hattin kurulmasinin 6nemi, bu bolgedeki,
ozellikle Mezopotamya ve Arap Korfezi’ndeki petrolii kontrol etmeleriydi. Almanlar, petrol
rezervleri bakimindan zengin olan ve Bagdat demiryolunun istasyonlarindan biri olacak olan

Musul kentinden de yararlanmay planliyorlard: *2.

Bagdat Demiryolu’nun insasindan elde edilecek ekonomik boyuta bakildiginda, projeye
katilacak firmalar i¢in ¢ok biiyiik bir yatirim firsati oldugu kesindi. Demiryolu ingaatinin baglamasi
ve devam etmesiyle, Alman tiiccarlar ilgi gostermeye baslamis ve demiryolu uzayip i¢ kisimlara
ulasir ulasmaz ¢ok sayida tiiccar Anadolu’ya gelmislerdi. Osmanli hiikiimeti Almanlara karsi
biiyiik sirketlerden bor¢ aliyordu, bu da Deutsche Bank'in Almanlar tarafindan demiryolunu

kontrol eden tek yetkili kuulus olmadigi anlamina geliyordur.

Bu sirketler glimriik vergisi 6demeden insaat malzemeleri tasidiklart i¢in biiylik karlar elde
ediyorlardi. Bu da Osmanlilar ve Almanlar arasinda imzalanan 1903 anlagmasina uygun olarak

biiyiik karlar elde ettikleri anlamina geliyordu.

Almanya ve Anadolu arasindaki aktif ticari emtiayr Osmanli topraklarindan tasiyorlard.
1902'den 19011'e kadar olan dénem, bakir ve kursunun yani sira krom da dahil olmak tizere bircok
malzemenin transferine tanik olmustur. Alman firmalar tarafindan madenleri tasindiklar1 gibi
pamuk, deri ve yiin iiriinlerinin de 6nemli oldugu ve onlar i¢in biiyiik talep gérdiigii tarim tirtinleri
ve malzemelerin uygun fiyatlarla ticareti yapilmaktaydi. Ote yandan, Almanya'dan Osmanl
topraklarina bir¢ok malzeme taginmis, Almanya'dan yapilan ihracat %350'ye ulasirken, Osmanl
thracati % 700'lik yiiksek rakamlara ulasmisti. Sanayideki bu 6nemli hammaddelerin Alman

topraklarina girmesi.133

32 Alperen, Altan, a.g.e, s 13, 20.

Avci, Remzi, Somiiriiniin Ulagim Aygitlart: Bagdat Demiryolu Ozelinde Alman Emperyalizmi, Mardin, 2012, s.
275-277
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iilkeye giren bu 6nemli malzemelerden yararlanabilmek ve bunlari isletebilmek icin tiim Alman
sehirlerinde yeni sirketler kurma ihtiyacini artirmistir. Bu faaliyet, emek gociinii kdyden kente
kadar arttirmis ve birgok biiyiik Alman sehrinde yeni ticaret merkezlerinin kurulmasina da katkida
bulunmustur. Devlete ait olan Bagdat Demiryolu’nun isletildigi arazilerin isletme haklarinin
Bagdat Demiryolu Sirketi’ne devredilmesi kararlastirildi. Bu kararla, sirketin bu arazilerdeki
malzemelerden faydalanmasini saglayacak ve ayrica orman ve tas ocaklari insaat islerinde
kullanabilecekti. 1903 yilinda imzalanan anlasmaya gore, demiryolu, en énemlisi demiryolunun
gectigi bolgenin arkeolojik ¢alismalarini yiiriitme olasiligi olan birgok hak elde etmistir. Yukarida
belirtilenlerden elde edilen karlar, demiryolunun Dicle ve Firat nehirleri yakinindan gegtigi alanla
sinirh kalmayarak kruvaziyer diizenlemek i¢in Bagdat ve Basra'da biiyiik ticari limanlar kurmakti.
Ancak bu, Ortadogu'da Almanlar ve Ingilizler arasindaki gatismayi atesleyecektir. Ciinkii Osmanlt
hiikiimeti, Hindistan rotasmnin korunmasini saglamak icin ingiliz sirketi Lynch Company'ye bir
imtiyaz vermisti. Alman sirketleri Die Deutsche Levante Linie ve Norddeutscher Llyod,
Ingilizlerin Tiirk limanlari {izerindeki egemenligine kars1 durmaya ve 6zellikle Ingilizlerin Dicle
ve Firat nehirlerindeki gemi ve ticaretini durdurmaya e¢alisiyorlardi. Osmanli’dan Alman
topraklarina pamuk ticareti fazlaca yapilmaktaydi. Sadece bu da degil, Deutschelnvestment
Bank'in basarilar1 1912°de arama imtiyazini elde ederek ve Irak petroliiniin %25'ini elde ederek

sayica fazlayds, bu seyler ingiliz-Alman catigmasimi arttirmistir.

C.1V. Askeri Sebepler

Almanya'nin, kaynak zengini Orta Dogu'ya erisim yoluyla dogal kaynaklara erisim de
dahil olmak tizere ¢ikarlarina hizmet eden hedefleri vardir. Ayn1 zamanda Almanlarin
yasayabilecegi verimli bir ortami1 da igcerecek uygun bir cografi ortam saglayacaktir, bu da bolgede
ekonomik ve kiiltiirel hakimiyet kuracagi anlamina geliyordu. Almanya’nin Osmanli Devleti’ni ve
askeri yapiya miidahalesini biiyilik 6lciide etkilemesini saglamisti. Almanya, belirli bir stratejiye
ulagsmak i¢in Osmanli Devleti’ne silah ve teknoloji transfer ediyordu. Osmanli Devleti’nin, Avrupa

devletine karsi durmasini ve Osmanli Devleti’nin uzak kontrol bdlgelerine ulasma girisimlerine

kars1 durmasini saglamak i¢in askeri giiclinii artirarak biiylitmesini saglayan.134

134

Avci, Remzi, a.g.e, s275-277
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Sultan II. Abdiilhamid, Almanlarla isbirligi yaparak Osmanli Devleti’nin kalkinmadan fayda
saglayacagini hedeflemis, Osmanli Devleti’ne Almanya’da liretilen silahlar1 tedarik etme ve satma
arzusuna sahiptir. Askeri heyetler, memurler, asker egitiminin yani sira Osmanli Devleti’ne silah
tedarik etmek igin anlagsmalar yapmak ve sozlesmeler yapmak icin gelmisledir. Almanlarin
Osmanl1 Devleti’ne silah satmadaki amaci, Osmanli ordusunu donatabildigi ve sirket (Krupp)
tarafindan silah satin alabildigi igin sermayesini artirmak ve kar elde etmektedir. Bu donem, Osmanli
Devleti’nin (Mauser ve Krupp)'tan satin aldii silahlarin sayisinda bir artisa tanik olmustur.
Almanya'dan Osmanli Devleti’ne silah alim1 ve tedarikindeki bu artis, borcu artirdi. Bu da onu
Almanya’ya daha bagimli hale getirmistir. Almanya'nin, Osmanl1 Devleti’ni kontrol etmek i¢in
pesinde kostugu emperyalizmin barisgil cisimlesmesinin uygulanmasini dayatmasi igin planladigi
ve elde etmek istedigi sey budur. Alman-Osmanli ittifaki, Osmanli Devleti’nin sikint1 ve siyasi
sorunlar yasadig: ve Islam diinyasinin kontroliinii elinde tutmaya galistig1 I. Diinya Savasi’nda bir

arada durmaya katkida bulunmustur **.

Ingiltere politikasinda her zaman Arap Korfezi bolgesi {izerindeki kontroliinii
sikilastirmaya ve bu bolgede ve giiney Iran'da niifuzunu ve kontroliinii siirdiirmeye ¢alismistir.
Tek kaygisi petrol kuyularin1 kontrol etmek ve bunlardan faydalanmaktii. Bu yiizden Hindistan
ordusunu Ingiliz ¢ikarlarini korumak igin gesitli alanlara gonderdigi Irak'taki askeri durumu ele
almaya karar vermistir. Ingiliz ¢ikarlarmi tehdit eden Bagdat Demiryolu’nun insas1 sonucunda
ortaya ¢ikan I. Diinya Savasi’ndan 6nce Bagdat’ta ve Irak'in geri kalaninda biiylik Tiirk askeri
timenlerini i¢eriyordu. Almanlarin Tiirk Genel Kurmayi’ndaki askeri isleri kontrol etmesi, Bagdat
Demiryolu’nun Kutii’l-Amara Savasi’nda Ingilizlere karst Osmanli kuvvetleri igin en biiyiik
zaferine katkida bulunmustur. Ingilizlerin hapsedildigi kalenin kusatilmas: ve ardindan askerleri ve
silahlar1 ilerleyen cephelere ¢ok hizli bir sekilde tasimak i¢in kullanildig: teslim olduklarinin ilan

edilmesiyle sona ermistir. 136

Bagdat demiryolu ve Hicaz demiryolundaki askeri strateji, Osmanli Devleti’nin 6zellikle
giiney cephesinden, Yemen ve Siiveys Kanali'ndan muzdarip oldugu i¢in tim bdlgelere

ulagsmasini, silah ve asker gondermesini saglayacaktir. 137

135 Onursal, Bilal Furkan, Basaran, Dogacan, a.g.e ,333-334.

Shukri Mahmoud Nadeem, Irak Savasi 1914-1918, Bagdat, 1954, s.16
Alperen, Altan a.g.e, s.14.
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Halep'in bu askeri ikmallerin baslangi¢ noktasi olacagr ve bunun Osmanli Devleti’nin Arap
bolgelerinde meydana gelen isyanla savasmasini saglayacagi ve bu iki demiryol Osmanl
Devleti’'ne daha fazla gii¢c verecegi, savastan once Siiveys’e erisim ve ayni zamanda hacilarin
hizmetinde kullanildign Hicaz Demiryolu’'ndan gegiyordu. Ingiltere, Bagdat ve Hicaz
demiryollarinin  kurulmasindan ¢ok endiseliydi. Osmanlilarin, en O6nemli kontroliinii ele
gecirdikten sonra Siiveys Kanali’nda Ingilizleri hedef alan bir askeri operasyon yiiriitmek igin
onlar1 kullanacagindan korkuyordu. Tiirklerin kontrolii, Ingiltere’nin Hindistan’a ulasamayacagi

anlamma geliyordu. Bagdat demiryolu tiim Ingiliz ¢ikarlarinin yeminli diigmaniydi, bu yiizden

Ingiltere icin biiyiik bir askeri tehdit oldugu igin bitirmemek gerekiyordur138.

d) Bagdat Demiryolu Yapim Hakkinda Rusya, Ingiltere ve Fransa’nin

Diisiinceleri

Osmanli Devleti’nin kurdugu en 6nemli demiryolu hatlarindan biri olarak kabul edilen Hicaz
Demiryolu, Eyliil 1900'in ilk giiniinde ¢calismaya baglayan, Sam'dan baslayip Medine’ye ulagimla
sona eren Hicaz Demiryollari olmustur. O dénemde Islam birliginin sembolii olarak kabul edilen
Sultan II. Abdiilhamid, buray1 Miisliimanlarin birlesmesiyle insa etmis ve Istanbul'dan baslayip
Arap Yarimadasi bolgesine durmadan ulasan bir demiryolu olmaya karar verdigi Bagdat
Demiryolu’na baglanmast planlanmistir. Ayni sey, Osmanli Devleti’nin Arap Yarimadasi
bolgesindeki hegemonyasini pekistirmek istedigi Hicaz Demiryolu’nun kurulmasi igin de
gecerlidir. Ciinkii bu demiryolu, Osmanli Devleti doneminde insa edilen demiryollarinin geri
kalanindan farkli olarak ayirt edilmistir. Yabanci yatirnmdan uzakti ve Miisliimanlardan bagis ve
yardim yoluyla toplanan paralarin yani sira Osmanli Devleti hazinesinin fonlariyla yaptirilmistir.
Bagdat Demiryolu ve Hicaz Demiryolu, Sultan II. Abdiilhamit déneminde kurulan en 6nemli
stratejik hatlar arasindadir. Birkag yi1l boyunca Ingilizler, 6rnegin Siiveys, Misir, iskenderiye ve
Basra arasindaki somiirgelerine hizli bir sekilde ulasmak igin alternatif yollar aranuslardi. Ingilizler

Akdeniz'de bir demiryolu insa etmeye ve Siiveys Kanali’nin agilmasindan dnce tamamlanmaya

hazirdir. Ingilizlerin, Bagdat Demiryolu’nun insasi i¢in yaptig1 teklifler. 13

% Alperen, Altan a.g.e, s.14.

139 Sacar, Omer, ipek Yolu Giizergahinda Yapilan Lojistik Etkinliklerin Giiniimiiz Lojistik Faaliyetleri ile
Karsilastirilmas: , Balikesir, 2018,s. 66
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bolgedeki artan hirslar1 nedeniyle reddedilmisti. Ingiliz bankerlerin demiryolunun insas1 i¢in
yaptiklar1 en iyi tekliflerden biri olmasina ragmen, Iskenderiye'den Arap Korfezi’ne bir hat insa
etme fikrini destekledigi Bay E. Rechnitzer'in talebidir. Ingilizlerin Misir'1 ele gegirmesi ve Siiveys
Kanali’n1 kontrol altina almalari ile ingilizler demiryolunun kurulmasi fikrine kars1 ¢ikmislards.

Almanlarin, Bagdat demiryolunu kurmak i¢in ¢ikarlari olmasina ragmen, kontrolleri altina giren
Siiveys Kanali’na bir alternatif olmasin istemediklerinden, Ingilizler . Bagdat Demiryolu ve Hicaz

Demiryolu’na, cografi bolge ve bu iki hattin genisletilecegini goz oniine alarak birinin uzatilmasi
digerini tamamlamasi nedeniyle olumsuz yaklagmiglardir. Demiryolunun Almanlar tarafindan
insas1 konusu Ingilizleri ilgilendiren bir konuydu, bu konu onlar1 demiryolunun Akabe Kérfezi’ne
tesliminin 6niinde durmustur. Bu, demiryolunun Kizildeniz'in sonuna ulasacagi anlamina
geliyordu. Bu da Misir’da Ingilizleri kiskirtmak igin bir medya saldiris1 baslatmaya ve bedevileri
demiryoluna ve tehlikelerine kars1 harekete gecirmeye sevk etmistir. Ingiliz tiiccarlar ticaretlerini
hep Dicle ve Firat nehirlerinde icra etmisler, bu bdlge Ingilizlerin kontroliine ticaret yapmis ve
onlarin tekellerine ge¢misti. Bagdat demiryolunun genisletilmesi, tekelin ortadan kaldirilmast
anlamina geliyordu, ¢iinkii Almanlar, demiryolunun insasiyla birlikte navlun oranlarinmi diisiirdii
ve gelme siiresini kisaltti, bu da Ingiliz tiiccarlarla biiyiik rekabet anlamina geliyordu.Fransa'ya
gelince, demiryolunun insasinin Orta Dogu'daki ¢ikarlarina, planlarina ve hirslarina zarar
verecegine inaniyordu. Fransiz korkusu ayni1 zamanda Marsilya ve Hindistan arasinda gergeklesen
deniz ticaretinin de sonucuydu. Fransizlarin, kendisinden énce Istanbul'dan yola ¢ikacak olan bu
hattin, Istanbul'dan gectikten sonra Miinih - K6In ve ardindan Viyana'dan baslayacagma ve Bagdat
demiryolu iizerinden Hindistan’a ulasabilecegine inaniyorlardi. Bu durum Fransizlara, Panama
Kanali’nin Fransiz Genel Kurulu’nda planlanan ikinci liman olacagim diislindiirdii Fransizlar,
tiiccarlar icin 6nemli Fransiz limanlarindan biri olarak kabul edilen Marsilya limaninin, Bagdat
Demiryolunun kurulmasiyla énemini yitirecegine inaniyordu. Ayrica Fransa'ya ait demiryolu
hatlarinin  ¢ogu, Avrupa ticaretindeki 6nemini kaybedeceginden, Osmanli Devleti bu hat
kurulduktan sonra giiciinii gii¢lendirebilecektir ki bunlardan en 6nemlileri ekonomik ve ticari
olmak iizere c¢esitli yonlerden yararlanabilecektir. Miisliimanlarin halifesi olarak kabul edilen

Sultan II. Abdiilhamid, Kuzey Afrika'daki Fransiz somiirgelerini de etkilemeye ve zaman iginde

Fransiz iggaline kars1 isyan ettirmeye ¢alisacaktir. 140

10 Sacar, Omer, a.g.e ,5 67.
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Fransizlar ayrica, Osmanlilar ile Almanlar arasinda Bagdat demiryollari iizerinden gerceklesecek
olan bu ittifakin, M. Deschanel'in 19 Kasim 1903'te Fransiz Meclisi toplantisinda belirttigi gibi,

onlara biiyiik bir askeri ve ekonomik gii¢ verecegini, ayn1 zamanda siyasi bir ittifak olacagin1 umuyorlardi.

Bagdat demiryolunun insas1 Marsilya limanini etkileyecek, 6nemini azaltacak ve trafik doguya,
Siiveys Kanali’na dogru kayacakti. Fransa’nin bazi somiirgeler iizerindeki kontroliiniin azalmasi
ve giiclerini dayatacak biiyiik giicler tarafindan yeni somiirgelerin ortaya ¢ikmasi miimkiindiir. Bu,
Osmanl1 Devleti ile demiryolunun insasina katilacak tilkeler arasinda gergeklesecek olan ihtiyaglarini

kargilamak icin Bagdat Demiryolu iilkelerden gelen giimriik vergilerinde herhangi bir artis taleplerinin

azalacagi anlamina gelmemektedir.

Bagdat Demiryolu’nda yatirimcilarin haklarimi giivence altina almak igin Osmanli Devleti
tapu vermeye baslamis ve demiryolunun baslamasiyla birlikte tahsil edilecek %8 tutarinda giimriik
vergisi getirmistir. Osmanli Devleti’nin bu ticretlerin degerini daha sonra %11'e ¢ikarmak istedigi,
ancak demiryolu konusuyla ilgilenen iilkelerden ve yatirimcilarindan red cevabi gelmistir. Daha
sonra yapilan goriismelerle bu iicretlerin yiizdesinin bir 6ncekine ilave %3 oraninda artirilmast
kararlastirilmig, ancak Osmanli Devleti’ne dayatilan sartlara gore, ancak demiryolu agisindan
uygun olmamistir. Uzerinde bir y1l anlasmaya varildiktan sonra yiiriirliige giren artis, bu gelirlerin
cogunun, Makedonya'da ve giimriik idaresinde uygulanan reformlara harcanmasi, Bagdat
Demiryolu’nun garantilerine doniistiiriilmemesine neden olmustu. Ancak Fransa’nin diglanmasina
ve direnmesine ragmen Bagdat demiryolunda biiyiik bir kararlilik ve ilgi vardi. Bu ilgi Suriye'de
inga edilen bir demiryolunun kurulmasini sagladi. Onlarin derdi Akdeniz kiyilarindan bir
demiryolu insa edip Arap Kérfezi’ne kadar uzanabilmeleri idi. Ingiltere ve Fransa, Bagdat
Demiryolu’nun imtiyazini istemiyorlardi ve bu firsat1 elde etme hirsi, Almanlara verilen bu
projenin ingasini durdurmak i¢in biiyiilk bir muhalefete doniismiis. politikalari, diger Avrupa
tilkelerininkine benzemekteydi Bagdat Demiryolu’nun ingasina karsi ¢ikan ve bu hattin ingasini
durdurmak i¢in biiyiik ¢aba sarf eden Rusya da onlara katilmisti. Rusya’nin lojistik altyapisini her
zaman gii¢lendirdigi demiryolunun insasinin oniinde duran Rusya’nin arkasinda gordiigii bir
strateji vardir. On dokuzuncu yiizyilin seksenli yillarindan itibaren bu proje ile baslamis ve 6zellikle

Avrupa'da uygulanan demiryolu aglarinda bu yatirimlarla devam etmis. 141

141 Sacar, Omer, a.g.e, . 67.
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Hazar Denizi’nden Iran'in baskenti Tahran’a kadar uzanan demiryolunun (Transpersian) hayata
gegirilmesinde ¢alisan 6nemli projelerden biridir. Ruslar bu demiryolunu Kafkasya {iizerinden
Iskenderiye’ye ulasacak sekilde uzatmayi, daha sonra Tahran'dan baslayarak Ermenistan ve Dogu
Anadolu’yu da kapsayacak sekilde uzatmay1 planliyorlardi. Bu nedenle giiney koridoru Akdeniz’e
baglayacak sekilde dizayn edilmis ve Kafkasya cografyasinda Sibirya'dan sayilan 6nemli bir hat

da tamamlanmustir.

Fransizlar, Anadolu-Bagdat demiryolunun son istasyonuna gelmesiyle Almanlarin Bagdat’ta
onemli bolgeler gelistirecegine inaniyorlardi. Ozellikle ticari olanlar ile Dicle-Firat vadilerinin cogu
alanda tarima yonelik liretimin artmasina dikkat ¢ekerek, zengin Ruslarin topraklarinin ¢ogunda
biiyiik kayiplara neden olacakti. Bu kayiplara ek olarak, Iran'n isbirligi ve Almanya’nin diger
Avrupa iilkeleriyle rekabet edebilmesini saglamak igin Afganistan pazarlarina agilmasi, Rusya’nin
Kafkasya bolgesinde petrole sahip olmasi, Almanlarin petrol zengini Mezopotamya’ya gelmesi

anlamina geliyordu ve Rus petroliiniin gelecegine biiyiik zarar verecekti.

Bagdat demiryolu projesinin ingasi biiyiik hasara yol agacaktir. Ancak Iran ile Rusya arasindaki
demiryolunun 6nemini azaltmamais, ancak Sibirya demiryoluna rakip olacaktir . Ancak I. Diinya
Savasi’nin nedeni, Ruslarin ¢alismay1 durdurduktan sonra Bagdat demiryolunu kurma korkularini
azaltmistir. Ancak Anadolu’yu Avrupa’ya baglamak, kuzeydeki ¢atismay: atesleyebilir ve Kafkas
cephesini lojistik destekle destekleyebilirdi. Belki de Rusya, Almanlara verilecek ana nedenden
dolay1 Bagdat demiryolunun ingasina karsi ¢ikan Fransa ve Ingiltere'den farkliydi. Bu da onlarin
ingaata kars1 ¢itkmalarina neden olmustur. Rusyaya gelince, Anadolu bolgesinde tamamlanacak ve
Arap Korfezi’ne ulasacak olan Bagdat Demiryolunun insasinin Osmanli Devleti’nun giiciiniin

onemli 6l¢iide artmasina katkida bulunacagina inantyordu 142

e) Bagdat Demiryolu Insaatinin Plam, idaresi ve Sirketleri

Ingilterenin Orta Dogu ve Kérfezde biiyiik etkisi vardir, burada ingiliz kontrolii ve etkisi
gemi filosu araciligiyla ortaya ¢ikmistir. Almanya, deniz hatlar1 agin1 genisleterek ve etkisini on
dokuzuncu yiizyilda niifuz igin rekabet etmesini saglayan kara yolu iizerinden genisleterek

boélgedeki niifuzunu paylagmak istemistir.**®

142Gacar, Omer, a.g.e ,s 68.
3 Malhut, Mustafa, Mezopotamya Uzerinde ingiliz-Alman Niifuz Miicadelesi, Antalya ,2011,5.151-152.
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Almanya, Osmanli kontrolii altindaki herhangi bir alanda, en 6nemlisi Mezopotamya olan
politikalar gelistirmeyi planlamis, Almanya 1871'de ulusal birligini saglamayir basarmis ve
ekonomisinin hizli gelisimine baslamistir. Kaiser 1. Wilhem'in iktidara gelmesiyle Almanya, hizli
bir gelisme talep etmeye bagladigi i¢in diinya politikasina cevap vermek zorunda kaldi. Almanya
niifus artisina ve sanayide artisa tanik oldu ve somiirgeci irkin diinyasinda geride kaldi. Osmanl
Devleti’nin pazarlarindaki akisi artirdigim1 ve aymi zamanda fabrikalar1 i¢in hammadde elde
etmesine yardimci oldugunu goren el-Aman, Bagdat Demiryolu’nun insasi ve Filistin ile
Mezopotamya'nin Almanya’nin gelecegi i¢in ¢ok Onemli olacagi konusunda arastirmalar

yapmistir.

Almanyanm, Haydarpasa - izmit hattin1 kurdu, isletti ve aym zamanda izmit-Ankara
hattinin kurulmasi i¢in imtiyaz elde etmeyi basardi. Almanlar hatt1 hizli bir sekilde tamamlayarak
1893'te Ankara'ya teslim edebildiler ve daha sonra hat 1896'da ulasmak iizere Konyaya teslim
edilmis ve uzatilmistir. Daha sonra Almanlar Bagdat Demiryolu’nun imtiyazini elde etmek
istediler. Ancak konu 1903'e kadar ertelendi, Avrupa iilkeleri, 6zellikle de bu imtiyazin verilmesini
biiyiik 6l¢iide geciktiren Ingiltere tarafindan engellenmesindeki gecikmenin nedenleri, Almanlarin
19 ay siiren ilk 200 km'lik uzatmada karsilastigi zorluk, Ingilizlerle olan catismadan
kaynaklaniyordu. Bes yil sonrasina kadar hattin ingasinda hicbir ilerleme kaydedilmemisti
Almanlarin 1911'den 1912'ye kadar olan siire boyunca sadece 38 km uzatmasi uzun zaman aldi,
Basra Korfezi ve Mezopotamya'daki Ingiliz ¢ikarlarini tehdit ettigi icin Bagdat demiryolunu
bitirmek miimkiin degildi. Buna ragmen Almanya, Irak'a ulasarak gemilerini Dicle ve Firat
nehirlerinde isletmek igin imtiyaz elde edebildi. Gemileri isleterek ve limanlar kurarak Ingiliz
tiiccarlarin dniinii kesmistir. Bu, Almanlari, 6zellikle Ingiliz-Alman ¢atismasini olusturan Basra'da,

Ingiliz etkisine kars1 daha da tehdit olmustur.

Demiryolunun Osmanlilar i¢in 6nemi, bir¢ok kazanim elde eden biiyiik bir proje
olacagindan, ekonomik alandaki en 6nemli yatirim projelerinden biri olarak kabul edilmistir.

Bunlardan en 6nemlisi demiryolunda kurulacak alanlarin ve hattin gectigi alanlarin Osmanh

Devleti’nin tarim iirlinlerinde bir artisa tanik olacagldlr.l44

144

Malhut, Mustafa, a.g.e, 5.151-152.
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En 6nemli altyap1 projelerinden biri olan ve ayni zamanda 150 doniimliik bir alanda sulama
kullanilarak bir¢ok ¢ol alanmin iklim kosullarima bagimliligini azaltacak olan sulama projesinin
tamamlanmasinin ardindan tarim agisindan tanik olunan biiyiime sonucunda Konya'da elde edilen
budur. Diger getirisi ise iyi su ihracat1 ve ayn1 zamanda arazinin aritilmasinda kullanilacak olan

onemli sey, hattin gelmesiyle artacak olan ekonomik gelirdi. Bu da satin alma giiclinde bir artis

anlamina geliyordu. 145

Zenginlik, Osmanli Devleti’nin kontrolii altinda bulunan Orta Dogu'daki Avrupa
iilkelerine, Fransa, ve Ingiltereye, bu zenginliklerin yatirimcisi olarak Osmanli Devleti’nin
kapisindan 0 bolgeye ulasmak i¢in bir yaris i¢inde olduklarina dikkat ¢ekmenin en 6nemli
unsurudur. Almanya, Bagdat Demiryolu’'nu kurma fikriyle, Berlin'den baslayip Istanbul’a,
ardindan Bagdat’a hatta Basra’ya uzanacagi igin arzu ettigi hedeflerine ulasabilecegine inaniyordu.
Anlagsma dahilinde, bu hattin tamamlanmasi ve daha sonra gelecekte Samsun, Sivas ve
Diyarbakir'dan gececek olan Bagdat Demiryolu’na baglanmasi 6n kosul olacaktir. Bu anlasma,
Almanlarin bu demiryolu tizerinden Osmanl topraklarina girmesi i¢in ilk girisim olmak {iizere
Anadolu Demiryollari lizerinde ¢aligmalarin baglatilmasi i¢in ilk kivileim olmusgtur. 1888 yilinda
Istanbul’u Avrupa’ya baglayan Dogu Ekspresi treninin gelisi, Osmanli Devleti’nin baskentinin
Viyana, Paris ve Berlin gibi 6nemli Avrupa sehirlerine baglanmasma katkida bulundu ve

kilometrelerce rayin tamamlanmasi ve uzun siirmemesi nedeniyle tamamlanma siiresi hiz kazandi.

Almanlarin Ankara'da Haydarpasa-Eskisehir demiryolunun yapimini tamamlamasinin
ardindan Almanlar, Bagdat Demiryolu'nun uzantist olan bir sonraki asamayr diisiinmeye
baslamisti. Bu sirada, Ingilizler ve Ruslar Bagdat Demiryolu fikrini durdurmaya ¢alistyorlardi ve
Sultan Il. Abdiilhamid’e Bagdat Demiryolu’na alternatif iki ayri demiryolunun Akdeniz'den Arap
Kérfezi’ne uzatilmasi icin bir 6neri sundular. Ingilizler ayrica Bay E. Rechnitzer tarafindan temsil
edilen bankerler araciligiyla da ilerlediler. Burada Sultan’a Osmanli Devleti’ne biiyiik bir hizmet

saglayacak ve Osmanlilarm gikarlarina hizmet edecek bir hat kurmasimi teklif ettiler.'*

15 Sacar, Omer ,a.g.e, 5.71.

16 IGérgen, Ismail Gérgen, Biiyiik Devletlerin Ortadogu’da Demiryolu ve Petrol Politikas1 (The Railway and

Petroleum Policies of the Great Powers in the Middle East) ,Hatay,2022,5.167-168.
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Rotas1 Iskenderiye'den ve ardindan Bagdat'tan olacak ve daha sonra Ingilizlerin girisimlerine
ragmen Basra Korfezi’ne ulasacakti. Bununla birlikte, imtiyaz Almanlara verildi. Deutsche Bank,
Osmanlilar tarafindan Ingiltere’ye biiyiik bir darbe olan proje iizerinde ¢alisma firsat1 bulmustur.
Anlagma, Bagdat demiryolu hattinin baglatilmasi ve Anadolu'dan raylarin  désenmesi
caligmalarinin 16 Ocak 1902'de baslamasiydi. Bu imtiyaz, demiryolunu insa edecek ve Deutsche
Bank tarafindan 99 yil boyunca denetlenen yatirimcilar tarafindan imzalanmistir. Demiryolu i¢in
olusturulacak plan Adana ve Kilis'ten baslayip daha sonra Bagdat’a ulasana kadar Musul’a girecek
ve daha sonra Arap Korfezine ulasmay1 planlayacak, Iskenderun Korfezi’nden Urfa'ya, ardindan
Halep’e ve hatta iran simirina kadar uzanmas: planlanan yan raylardan biri olan énemli bir
demiryolunun insas1 da saglanmistir. 1902 yilinda Osmanli Devleti i¢in biiyiik bir basar1 olarak
kabul edilen Bagdat Demiryolu Sirketi’nin kurulmasi hakkinda resmi bir duyuru yapilmis ve ayni
zamanda Almanlar demiryolunun (Berlin - Bizans - Bagdat) kurulmasini Almanya ig¢in biiyiik bir
kiiresel politika olarak goérmiistiir. EKonomilerini gelistirmek istiyorlardi ve bu Suriye ve Irak'a
vardiklarinda basarildi. Alman tahminlerine gore, sadece Musul, Bakil'yii on kattan fazla asan
petrol zenginligine sahiptir. Sadece bu degil, ayn1 zamanda Mezopotamya verimli bir araziydi ve
birgok tarim triiniinii de igeriyordu, pamuk yetistiriciligi ile lnliiydii ve aym zamanda sert
komiiriin mevcudiyeti ile de biliniyordu. Tiim bu kaynaklar. Bagdat demiryolu iizerinden bu

bolgelere ulagir ulasmaz Almanlarin elinde olacaktir.

Almanya, Ingiltere ile rekabetine ragmen hatt1 basariya ulastirmaya ¢alisiyordu. Ancak
Fransiz ve Ingilizlere verilecek hisselerle projeye katilimlarmi teklif etmistir. Bu baslangicta
basarili oldu ve anlasmaya varildi. Ancak Ingiliz basmindan ve anlagsmanmn uygulanmasini
durdurmaya calisan Ingiliz hiikiimetinden biiyiik muhalefet vardi. Ingilizler Bagdat demiryolu
projesine girmeyi kabul etmemislerdi. Ote yandan, herhangi bir Ingiliz insan giiciiniin bu projeye
girmesini istememisler ve basarisint engellemek icin c¢alisiyorlardir. Ayrica Fransizlar,
demiryoluna katilacak bu Fransiz yatirimcilarin, bu kapitalistler tarafindan tilkelerinin ¢ikarlarini
tehlikeye atacagina inaniyorlardi. Almanya’nin demiryolunu kendi basina tamamlamaya devam
etmesi, meseleyi devlet arasindaki ortaklik fikrinden ¢atisma ve rekabete ¢evirmesi gerekiyordu.
Bagdat Demiryolu, kurulusundan sonra 13 Nisan 1903'te proje iizerinde ¢alismaya baslandi. Bu
caligma Almanlara, demiryolunun gectigi bolgelere yatirim yapmalarini ve Almanlarin Dicle ve

Firat nehirlerinde yapacaklar ticaret ve nakliye islerini elde etmelerini saglayam.147

" Gorgen, Ismail,a.g.e,5.168-169.”
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Osmanlilarla imzalanan anlagsmay1 uygulama hakki verdi. Bu konuya, 1831'den beri bu imtiyazi
elde ettikleri Ling Sirketi tarafindan yonetilen bolgedeki ticaretlerinin bu boliimiinii kontrol eden
Ingilizler kars1 cikmistir. Bdylece Almanlar, Irak'ta Basra ve Bagdat'ta bulunan, meseleyi
karmasiklastiran ve Ingilizlerin tepkisine neden olan limanlar1 kontrol edebilmistir. Arap
Korfezi’'nin kontrolii konusuna biiylik 6nem veren, niifuzu ve somiirgesi i¢in bir koridor olarak

kabul edilmkteydi. Bu da Hint yolundaki davraniglarinin giivenligini etkileyecektir.

Almanlar ve Ingilizler arasindaki bu rekabet, Ingilizlerin Fransizlarla olan iliskilerini
yeniden gozden gegirmelerine yol agmustir, bu iki iilke aralarindaki eski ¢atismay1 durdurabildi ve
Dost Itilaf olarak bilinen bir anlasmaya vardir. Fransanin Misir1 kontrol etme hirsindan
vazgegmesinin ardindan Ingiltere, Fas't kontrol etmek icin yerini Fransa'ya birakmusti, bu anlasma
ve anlayis, Ingiliz-Fransiz ittifaki tiim bdlgeye yayilacagi igin, Ingiltereyi kendisine siddetle karsi
cikacak ve bolgedeki proje ve planlarima karsi durmaya galisacak bir ittifakla karsi karsiya
birakmustir.

f) Insaata saglanan Finans Kaynaklar

1903 yilinda, o6zellikle Mart ayinin besinde, Almanlar tarafindan (Société Impériale
Ottomane du Chemin de Fer de Bagdad) kurulmasina taniklik etti ve burada demiryolunu uygulama
imtiyazini elde etmistir, bu sirketin kurulus amaci, Istanbul'dan baslayip Bagdat'tan gecen ve daha
sonra Basra'ya ulasan bir demiryolunu genisletmektedir. New York Times, yaymnladigi bir
makaleye gore, 16 Ocak 1888'de Bagdat Demiryolunun kurulmasmin 6neminden bahsetti ve
Sultan II. Abdiilhamid'in yayinlanmasindan sonra, Almanlara Bagdat Demiryolunu insa etmeleri
icin imtiyaz verilmesine izin veren bir vasiyetnameyi konugmus. Bu demiryolunun uzatilmasinin
Bat1 kapitalizminden girisimciler i¢in biiyiik anlam tasiyacagini, bu yolun agilmasinin Hindistana
ulagan alternatif bir hatla sonuglanacagi ve Siiveys Kanalina gerek kalmayacagi anlamina geldigini
soylemistir. Anadolu ve Mezopotamyanin zengin ve kesfedilmemis bdlgelerini de Avrupali
isadamlar1 ve yatirimcilar igin kolay ulasilabilir hale getirecek ve pazarlar1 Anadoluda 6nemli
olacaktir. Kesfedilmemis zengin dogal kaynaklarin yani sira bu yolun kesfedecegi ve bu yol

iizerinden kullanilacak olan madenler ve 6nemli tarim {irlinlerini de biinyesinde barindiran bu is

adamlariin biiyiik kazanglar elde edecegi anlamina gel iyordur.148

148

Gorgen, Ismail, a.g.e,s.169-170
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Bagdat Demiryolu’nun finansman mekanizmasini ve demiryolunun insasina katkida bulunan
gerekli fonlarin nasil saglandigini arastirirken, bu finansmanla ilgili kavram, bu projeyi borglanma
yoluyla finanse edebilen Osmanli hiikiimetinden gelmistir. Ornegin Konya-Belgurlu hatt, Halep
ve Urfa'min yani sira Konya vilayetlerinin sancaklarinin islerinin yani sira gelir ve zenginliklerden
de yararlaniyordu. Osmanli hiikiimetinin, yillik 54 milyon franklik borcunu hat igindeki
yatirimcilara 6denen tahviller seklinde 6deyebilmesi i¢in tahsis ettigi, hattt kurmak i¢in kurulan
Bagdat Demiryolu Sirketi ya da ana yatirimcis1 Deutsche Bankin, demiryolu igin tapu ihrag ederken,
banka kurdugu her asamada kar elde ederken, yiiksek miktarlarda katkida bulunmamistir. Bu projeler,
yatirimciya yiiksek meblaglar garanti eden biiyiik bir organizasyona ihtiya¢ duyduklari ve Avrupali

bankacilarin sadece para kazanmakla ilgilendikleri ger¢eginden yatirimcilar i¢in biiyiik risklere neden
olabilmistir. Osmanli Devleti ile Almanya arasinda, izmit’e kadar olan Istanbul Bogazi hattin1 satin

almak tizere Sultan II. Abdiilhamit tarafindan 1888 yilinda Alman Bankasi'na verilen imtiyazin
ardindan, en dnemlisi ticari olmak lizere gesitli alanlarda gelismesine katkida bulunmustur. Bankaya
ayrica Izmit'ten Ankara'ya kilometre basma 15 bin Isvigre Frangi harcanacak bir hattin insas1 da
verilmistir. Bu miktar yillik bir garanti olarak verilirken, Almanlar Isvicre'de baskent Ziirih'te bir banka
kurmalarma yardimci olmak i¢in bir dizi Isvigreli yatirimciya ve bankaciya yardim saglamaya katkida
bulundu ve bu banka 80 milyon frank degerinde tahvil satabilmistir. Olusturduklart "Bank fiir
orientalischen Eisenbahnen" bankasi araciligiyla gesitli faaliyetler yiiriitiilmiis, bu tahviller Avrupa tahvil

piyasasinda teklif edilen Anadolu Sirketinin hisselerinden, 1/4 oranimi temsil ediyordu ve bu oran o

donemde Ingiltere'de ihrag edilen finansman tahvillerinin miktarini temsil ediyordur. 149

Yil Kullamima Acilan Uzunluk (km.) | Vergi Oncesi Kar (Ff.) | Km. basina kar (Ff.)
1876 [ 1.170 7,432,278 6,355
1877 [ 1.170 9,567,047 5,980
1878 | 1.170 15.147.262 12,951
1879 | 1.170 6,177,674 5,282
1880 | 1.170 2,460,168 2,009
1881 [1.170 5216911 4,402
1882 [ 1.170 5.206.900 4,452
1883 | 1.170 6,515,817 5,571
1884 | 1170 7,616,564 6,512
1885 | 1.170 6,799,433 5,813
18860 | 1170 7,529,083 0,437
1887 [ 1.170 4.809.640 4.112
L888 | 1.186 5,050,599 4,259
1889 | 1.264 6,314,726 4,996
1890 | 1.264 6,300,000 4,980

Bu tablo,Dogu Demiryolunun birkag yi1l boyunca elde ettigi kazanglar1 géstermektedir.

9 Olcay Hartoka,imtiyazli Yap-islet-Devret Projeleri ve Sukuk Finansman Y éntemi,istanbul - 2012,5.31-33.
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1903 yilinda imzalanan Bagdat Demiryolu’nun insasi igin yapilan s6zlesme, Osmanli hiikiimetinin
finansman ihtiyacinin bir kismmi karsilayacagi ve kurulacak Bagdat Demiryolu’nun bir
kilometresine sahip olacagi anlasmasini igeriyordur. Boylece, Osmanli hiikiimeti toplam 275.000
Isvigre frang1 6deyecektir. Burada hiikiimet Bagdat Demiryolu icin tahvil ihrag edecek ve
tahvillerle ilgili miilkiyet haklarin1 giivence altina alacaktir, i¢ ve dis borglar1 denetlemekteki
gorevlerinden biri olan Diiy(in-1 Umimiye Sultan II. Abdiilhamit déneminde kurulmustur. Diiy(in-1
Umimiye Osmanli Devleti’nin genel yiikiimliiliiklerini takip eder ve 1881'den 1923'e kadarolan
stirede borglarla ilgili olarak gorevlendirilmistir. Ayrica demiryoluna saglanan faydalari ve gerekli
odemeleri gergeklestirebilecektir. Demiryolunun Konya'dan sonra iki yiiz kilometre
uzunlugundaki bir boliimii 5 Mart 1903 tarihinde tamamlanmis ve 45.000,00 Isvigre Frang:
bedeliyle tamamlanmistir. Osmanli hiikiimeti tarafindan ihra¢ edilen tahviller %4 faiz orani
icermis ve ayrica ona maddi destek saglamistir. Osmanli hiikiimetinin demiryolunu idare edip
yonlendirmesi ve trafige ¢ikarmasi igin hiikiimet sirkete 4500 Isvi¢re Frang: iicret ddemistir.
Sirketin beklenen gelire ulasamamasi durumunda, Osmanli hiikiimetinin gerekli seviyeye
ulasmamas1 durumunda farki karsilayacagi, kar durumunda veya eger 10.000 franka ulasirsa,
hiikiimete kalacak ve bu miktardan daha fazla olmas1 durumunda, hiikiimete% 60'lik bir yiizde
seklinde dagitilacak ve% 40" demiryolu sirketine tahsis edilecektir. Bagdat demiryolunun insasi
konusunda anlagmaya varmak ic¢in imzalanan anlasma, demiryollarini insa etmek icin bir dizi
kurullara benziyordu.On dokuzuncu yiizyilda ¢ok kullanilan ve Amerika Birlesik Devletleri’nde
kullanilan sistem “On Dokuzuncu Gelir Giivenligi” olarak biliniyordu. Demiryolu,
yatirimcilarinin demiryolunun yapiminda kullanilan demir, odun, kémiir, isletme motorlar1 ve
imalatta kullanilan tiim malzemeler icin vergi muafiyeti elde etmelerini saglamasiyla ayirt
edilmistir. Bu da vergilerden ve giimriik vergilerinden muaf olduklar1 i¢in dahili olarak kullanilan
ve liretilen veya lilkelerden ithal edilen tiim malzemeleri igeriyordu.Deutsche Bank ile Osmanl
Devleti Bankasi arasindaki anlagsma 1889'da gergeklesti ve bu anlasmaya dayanarak, hatti uzatacak
olan Bagdat Demiryolu kuruldu ve ardindan birgok Ingiliz yatirimciya sirkete katkida bulunmalari
icin bir davet gonderilmistir. Ve Alman-Ingiliz-Fransiz isbirli§inin olmasi ve Bagdat
demiryolunun ingasinin uluslararasilagsmasi i¢in iilkelerinin hiikiimetinin kontrolii altinda olmasi,

Hiikiimet sirketin finansmaninda %210 elde ederken. 150

150

Olcay Hartoka, a.g.e,s.36 vd.
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Anadolu Demiryollar1 Sirketi'ne %10, geri kalan1 Deutsche Bank ve ortaklarina verilmistir.

Demiryolunun isletilmesi ve tahvil seklinde diizenlenen isletmenin tamamlanmasi ve ingaat

islerinin tamamlanmasi i¢in 54.000.000 isvi¢re Frang1 sermaye tahsis edilmistir. Tutarin tamami

kullanilmadi, fatura hatt1 tamamlamak i¢in 3.697.000 tutarindayken, islem yapma ve tahvil ihrag

etme isini yiirliten bankacilarin komisyonlarina 6 milyon frank verilmistir.

151

Bagdat Demiryollar1 Faaliyet Sonuglar

Yapim Sirketi Hisse IL.Seri Tahvil II1. Seri Tahvil Nominal Ffm. —
Yatirnmceilar Senetleri Nominal Ffm. Cikarilmadi
Fransiz 1,950,000 324 35.7
Avusturyali 374,000 7.29 8.0325
Isvigreli 341,500 5.67 6.2475
Italyan 130.000 2.16 2.38
Diger 114,500 1.54 2.785
Toplam 10,000,000 108 119
Toplam
Uluslararas: Katilim | 2,910,000 (%629.1) 49.06 (%45.43) 55.145 (%46.34)

Bagdat Demiryollar1 Tahvillerine Uluslararasi Katilim

Hat Uzunlugu | Yolcu Yiik miktar: | Km basma Briit gelir | Toplam Hiikiimet
Yillar | (Km) Sayis1 (ton) (Ft.) destegi
1906 |200 29,629 13,693 1,368 624,028
1907 |200 37,145 23,643 1,754 546,129
1908 |200 52,759 15,941 1,839 529,443
1909 | 200 57,026 15,364 1,936 509,565
1910 |200 71,665 27,756 2,571 381,135
1911 | 238 95,884 38,046 3.379 238,166
1912 | 609 288,833 | 57,670 5,315 278,785
1913 | 609 407,474 | 78,645 3.786 216,295
1914 | 887 597,675 | 116,194 8,177 2,939,983

151

Olcay Hartoka, a.g.e,s32-37.
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g) Bagdat Demiryolu insaatinin Baslamasi ve Tlk Calismalar (1902)

Basta Ingiliz, Fransiz ve Rus olmak iizere Avrupa iilkelerinin itirazlarina ve miidahalelerine
ragmen Hicaz Demiryolu’nun insasi projesi durdurulmustu. Ancak 24 Aralik 1899'da Osmanli
hiikiimetini temsil eden Zeyn Pasa ile Almanya tarafindan gorevli Bay George von Siemens
arasinda bir 6n sozlesme imzalanmistir. 21 Ocak 1902'de Bagdat Demiryolu’nun insasi i¢in
sO6zlesme imzalandiginda resmen ilan edilecek olan proje resmen finanse edildi ve bu temelde, 30
yil sonra Osmanli hiikiimetinin imtiyazi tamamen satin alabilecegi 99 yillik bir siire ile Bagdat

Demiryolu Sirketi kurulmustur.

Demiryolunun insaati, anlagsmasinin imzalanmasindan hemen sonra baslamig ve
demiryolu aslinda 1918'de kesintisiz olarak siirekli calisarak Bagdata ulagmistir. Buna, Osmanli
hiikiimeti tarafindan Rumeli Demiryollar1 gibi Bagdat Demiryolu’na bagli demiryollarinin insasi
ve gelistirilmesi alaninda gergeklestirilen diger yatirnmlar eslik etmistir. Ayrica en Onemli
demiryollarindan biri olan Anadolu-Bagdat Demiryolu’nun yani sira kis aylarinda dzellikle kuzey
ve doguda hep kapali olan karayollarinin bulunmamasi, bu hatlarin ve digerlerinin bu bolgelerin

bircoguna ulasilmasina katki saglamigtir 152

Osmanli hiikiimeti ise baglanmasiyla birlikte yiikiimliiliklerini yerine getirmis ve
kilometrelerce teminat olarak toplanan Konya, Halep ve Urfa da dahil olmak iizere Osmanh
Devleti’nin bolgelerinde uygulanan ondalik vergileri toplamistir. Bagdat Demiryolu Sirketi’ne
ayrica ormanlar, madenler ve tas ocaklari da dahil olmak iizere demiryolunun gegecegi
topraklardan yararlanma imtiyazi verilirken, insaatta kullanilan malzemeler tizerindeki vergi ve
giimriik vergileri iptal edilmistir. Sirket, Almanlarin biiyiik bir yiizdesine ve ayrica Alman
sermayesinin % 30'una aittir ve ayrica diger Avrupali ortaklar Fransiz sirketinin memurlar olarak
atand1 ve liniformalar ve 6zel bir fes vardir. Demiryolu ¢alismalarinin baslamasi ve ¢alismalarin
devam etmesi ile birlikte 1904 yazinda bir kisminin tamamlanmasinin ardindan tren Bulgurlu’ya

ulagmis ve ayn1 yilin 25 Ekim'inde ilk boliim isletmeye alinmis ve bu vesileyle kutlama yapilmistir
153

132 Tyfan,Samet, Karadeniz Demiryollart: Osmanli Baglaminda 1900 itilafnamesi, Sakarya, 2019, s.21.

153 Atnar, ibrahim Ethem , Erzurum’a Demiryolunun Gelisi, Erzurum , 2008 ,5.19-20.
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Bundan sonra. demiryolundaki insaat ¢alismalart 5 yil boyunca durmus olup, bu siire zarfinda
herhangi bir ilerlemeye tanik olunmamistir.Bilahere hiikiimet Deutsche Banka on il¢enin
gelirlerini verme sozii vermistir, ardindan insaat ¢alismalar1 gectigi alan nedeniyle en zor
kisimlarda baglamistir. Ayrica, en pahalisi, Helif'e kadar uzatilmistir. 840 km.uzunluga ulasan
hattin uzatilmasi onaylanmis ve ikinci donem 108 milyon tutarinda olan Bagdat Demiryollari igin

tahvil ihrag edilirken, ti¢iincii donem %4 faiz oraniyla 119 milyon frank tutarina ulagmustir.

Bundan sonra, Osmanli hiikiimeti, mali sikintis1 ve biit¢e agig1 nedeniyle, 1910 yilinda Alman
borsasindan bor¢ almis, bdylece isi tamamlayabilir ve demiryolunun insaatina devam edebilir
duruma gelinmistir. Bundan sonra, Almanlarla goriismeler yapildi ve aralarinda yeni bir imtiyaz
anlasmas1 imzalandi1. Almanlara Osmanli Devleti tarafindan Iskenderiye'ye uzanan énemli bir sube

hattinin kurulmasi ve sehirde de bir liman kurulmasi saglanmistir.

Bundan sonra, Osmanli hiikiimeti herhangi bir kilometre garanti vergisi 6demedi ve
herhangi bir mali yardima katilmadi. Daha sonra limana ulagilana kadar ag1 Bagdat'tan Basra'ya
genisletirken hakkindan feragat etmistir.Osmanli hiikiimeti tarafindan Bagdat demiryolunun 1889-
1911 yillar1 arasinda tamamlanan kismi i¢in harcanan toplam miktar 4.083.000 altin lira olarak gergeklesti
ve ardindan |. Diinya Savasi’nin patlak vermesi nedeniyle ¢alismalar kesintiye ugramistir. Toplam
hat, 1715 kilometre uzunlugunda olacakti. Bunun Anadolu topraklarinda olan1 887 kilometre idi,
Kalan kismi Toros Daglarinda bulunuyordu ve uzunlugu 38 km.dir Ayrica 100 km uzunlugunda
Amanos'tan uzanan kisim vardir. Ayni zamanda Samarra - Musul - Tel Obeyd'den uzanan 6nemli ve
bitmemis kistm 690 kilometre idi. 1. Diinya Savasi’nin bitiminden sonra miittefiklere teslim
edilmek tizere askeri amaglar i¢in kullanilmayacak sekilde Bagdat demiryolunun tamamlanmasi
engellendi ve tamamlanan kismin uzunlugu 1324 kilometre olmustur. Tiim Alman demiryolu
hatlar1, Ingiliz ve Fransizlarin demiryollarmi ele gegirmesini saglayan Mondros Miitarekesi ve
Sevr Antlagmasi gergevesinde teslim edilmis, Fransizlar Konya - Adana - Halep - Nusaybin gibi

onemli hatlar1 kontrol edebilmis, Ingilizler ise Ankara - Eskisehir - Bilecik hatlarindan payina

diiseni almigtir 154

Y*Atnur, ibrahim Ethem, a.g.e, 5.19-20.
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h) Sultan Abdiilhamid Zamaninda Bagdat Demiryolu Yapim

Cahsmalar (1902-1908)

Sultan 1. Abdiilhamid, heyecanla olumlu baktigi Bagdat Demiryolu'nun diplomasi
cergevesinde ilerlemek istemisti. Dolayisiyla bu hattin kurulmasi, 1900 yilinda kurulmasina karar
verilen Hicaz Demiryolu’na baglandiktan sonra daha da onemli olacakti. Bu da Sultan
Abdiilhamid’in islam diinyasindaki itibarmi olumlu ydnde artiracaktir. 21 Ocak 1902'de Bagdat
Demiryolu’nun ingas1 ve isletilmesi i¢in imtiyaz verilmesi kararlagtirildi ve hatlarin Konya'dan
baslayip Bagdat’a ulagmasi i¢in anlagma imzalanmistir. Karaman ve Eregli bolgelerinden gegmek
tizere ¢izilen hattin Tiirk topraklarinda Adana, Hamidiye ve Kilis'e kadar uzandig1 ve Suriye'de
Tel Habis bolgesinden gegerek Musul ve Samarra tizerinden Iraka, ardindan Necef'e ulasana kadar
Kerbela'ya ulastigi, Urfa tizerinden Basra ve Arap Korfezine, ardindan Halep ve Stil'e ulagsacak
olan ikincil hatlar birbirine baglanacaktir. Sonra Haneken iizerinden bu hatlar diger ana parcalara
eklenecektir.Bu hatlara ek olarak, Anadolu Demiryolu, Diyarbakir ve Harbot'taki sube hatt1 ve
Meras, Birzik ve Mardin gibi diger hatlar da dahil olmak {izere bir dizi demiryolunun insasi i¢in

baska imtiyazlar elde etmistir **°

5 Mart 1903'te Osmanli Devleti ile Almanlar arasindaki nihai sézlesme imzalanmasindan
sonra demiryolunu kuracak ve isletecek olan Bagdat Demiryolu Sirketi’ni kurmustur. Demiryolu
i¢in isletme geliri olarak 10.000 Isvigre Frang tutarmda bir miktar tahsis edilmis, % 401 Osmanl
hiikiimetinin tahsisi olarak kararlagtirilmis , sirketin pay1 % 60 olacakken, bu yiizde tutarin 4.500
ila 10.000 frank arasinda olmasi durumunda gegerlidir. Miktar bu sayiy1 asarsa, Osmanli hiikiimeti
10.00 franktan fazla olan miktarin geri kalanina sahip olacaktir. Ayrica sirkete giimriik vergileri
veya sirketin Dicle ve Firat nehirlerinde gerceklestirecegi nakliye faaliyetlerine
uygulanmayacaktir. Ote yandan, Tiirk hiikiimeti yazisma ve posta hizmetlerini devlete devredecek
ve Tiirk devletinin ¢alisanlar1 da {icretsiz olarak taginacaktir. Sultan II. Abdiilhamid’in Bagdat
Demiryolu’na imtiyaz taniyan anlagsmada belirledigi sartlar, hattin tiim devlet kurumlart i¢in
ticretsiz olarak kullanilmasi, bunun karsiliginda demiryolunun Alman ¢ikarlarina ve

sOmiirgeciligine hizmet eden somiirge amaglari i¢in kullanllmama51yd1.156

5 Atnur, Ibrahim Ethem, a.g.e, s.20.

Gumis, Musa 1893’ ten 1923 Chester Projesi’ne Tiirk Topraklarinda Demiryolu Imtiyaz Miicadeleleri ve Biiyiik Giigler,
Tarih Okulu , Say1,10, s. 179.
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Fransizlar, Ingilizlere, Fransa’nin Bagdat demiryoluna ait her tiirlii hisseyi Anadolu’ya devretmeye
hazirlanmasi, demiryoluna karsi faaliyetlere baslamak i¢in Osmanli-Alman anlasmasina kars1 bir
tutum almislardir. Atilan diger adimlar, Ingiltere’nin Misir iizerinde kontrol sahibi olmasini ve
Fransa’ya Fas'1 kontrol etme hakkinin taninmasini saglayan Entante Cordiale'nin imzalanmasiydi.

Fransa ve Ingiltere arasindaki bu anlasma, Almanya’nin kaderini Osmanlilara baglamasimin

ardindan Almanya’y1 uluslararasi politikadan uzaklastn’mlstlrls7

Bundan sonra 1. Diinya Savasi’nin patlak vermesi, 6zellikle Toros ve Amanos daglari
sirasinda demiryolu yapim islerinin karsilastigi zorluklarla demiryolunun tamamlanmasinin
geciktirilmesine, 1904-1910 yillar1 arasindaki donemin 6 yil siireyle islerin askiya alinmasina
taniklik etmesine katkida bulunmustur. Osmanli Devleti’nde i¢ ve dis dahil olmak iizere cesitli
faktorler, Bagdat hattinin tamamlanmasindaki gecikmenin yani sira Avrupa, Fransiz, ingiliz ve
Rusya'nin siyasete dig miidahalelerine, toplumsal huzursuzluga ve beraberindeki askeri darbeye
neden olmustur. 1908'de Ittihat ve Terakki Cemiyeti’nin iktidara gelmesine katkida bulunmus,
burada 1908'de Sultan II. Abdiilhamid’e kars1 bir darbe gerceklestirdikten sonra iktidar ittihat ve
Terakki Partisi tarafindan ele gegirilmistir. Bir y1l sonra Sultan II. Abdiilhamid’i tahttan indirip
siirgiine génderebilmislerdir . Bu darbeden en ¢ok yararlananlar Ingilizlerdir, Bu mesele Bagdat
Demiryolu’nun durdurulmasina katkida bulundu ve tamamlanmasini engellemistir. Cilinkii bu
demiryolu Avrupa iilkeleri arasinda Orta Dogu'daki etkilerini empoze etmek i¢in bir ¢atigmay1
ateslemistir. Bu ¢atismanin Osmanli Devleti’nin o donemde yasadig i¢ ve dis politika iizerinde
biiyiik etkisi olmus ve onu ¢ok etkilemistir, Miisliimanlarin halifesi olan Sultan Abdiilhamid’e
gelince, Ingilizler tarafindan bu yaklasimin Islam birligi politikasinin konusunun Ortadogu'daki
cikarlarini tehdit edecegi diisiiniilmektedir. Padisah, basta Ingiltere olmak iizere Avrupa
iilkelerinin yiiriittiigii sdmiirgeci politikalarla her zaman savasmis ve bunlar1 engellemis, Islami
milliyetci politikasiyla bunu ele almistir. Ancak bu politika, 1908' de iktidara gelen Ittihat

Terakki’nin Sultan Il. Abdiilhamit doneminde olandan farkli politikalar1 degistirmis ve

darbecilerin biiyiik bir miittefiki haline gelen Ingiltere’nin lehine sonuglanmustir 158

157

GUmus ,Musa a.g.m,s179-181.

% Alperen, Altan, a.g.e.s. 11.
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1) ittihat ve Terakki Perver Partisi Zamaninda Bagdat Demiryolu

Insaatimin Yapinu ve Calismasi (1908-1918)

Ingiltere’nin korkular;, Anadolu Demiryolu Sirketi’nin demiryolunu Hindistan'daki
Bombay'a uzatmaya calismasi, yani Hindistan ile Korfez arasindaki ticaret yolunu kontrol
etmesiydi. Bu, Ingiliz nakliye hatlarindaki ticari trafigi zorlastiracak, ciinkii demiryolunu Osmanli
demiryollar1 ile rekabet edecek sekilde uzatamayacaklardi. itirazin olmamasi, Osmanli Devleti’nin
Irak'taki askeri ve ekonomik konumunu gili¢lendirebilecegi anlamina geliyordu. Bu da Korfez
tizerindeki kontroliinii ve genislemesini zorlastiracagi anlamina geliyordu. Ayrica, Alman
etkisinin bolgeye gelmesi, bu nedenle Ingiltere, bu kisim kontrolii altina girene kadar ag
Bagdat'tan Korfez’e genisletmeyi reddetti ve ayrica Rusya, diger iilkelerle ayn1 faydayi

saglamadik¢a demiryoluna katilmayi reddetmistir.

Ote yandan Hindistan hiikiimeti demiryolunun Kérfeze teslimini durdurma girisimlerini
stirdiirmiis, bu da Osmanli Devleti’'nde otoritesi Babiali'ye ait olacak bir limanin kurulmasi
anlamina geliyordu. Her ne kadar Osmanlilar, liman1 uluslararasilagtirma yani kendi kontrolleri
altinda ve i¢ islerini Kuveyt Seyhi'nin yetkisi altinda yonetme projesini ortaya atmis olsalar da,
Bagdat Demiryollar1 nedeniyle meydana gelen bu diplomatik anlagmazliklar, birlesme ve ilerleme
darbesinden sonra da devam etmistir. Sultan II. Abdiilhamid, 1908'de Kuvett Seyhi’ni gbérevden

ald1 ve 1909'da iktidardan uzaklastirmay: basard: *.

Ingilizler, politikact George Lloyd da dahil olmak iizere agiklamalarinda, Ingilizlerin Kérfez
bolgesindeki etkisini ve Hindistan’a ulasimin1 tehdit edebilecek higbir seye tolerans
gosterilemeyecegini gosteriyorlardi. Ingiltere Disisleri Bakan1 1911'de Bagdat Demiryolu’nun
insasinin kurulmas halinde Ingiltere’yi etkilemeyecegini sdylerken, ayn1 y1l Savunma Komitesi
Ingiltere’nin Bagdat Demiryolu’nun ingasimin bolgedeki stratejik ve ekonomik cikarlarina zarar
vermeyecegini saglamasi gerektigini sdylemistir. Daha sonra Ingiltere, demiryolunun
uzatilmasinin Ingiliz ticaretine zarar vermeyecegi ve Ingiltereye ait bolgenin askeri kontroliiniin

olmayacagi sartiyla anlasmisti 160

9 Alperen, Altan, a.g.e.s. 11.vd.

%% Atnur, Ibrahim Ethem, a.g.m , 5.20.
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1913'te Poli-Anadolu Sirketi’nin hatt1 Bagdat'tan Basra'ya uzatma konusundaki isteksizligini ilan
etmesi kararlastirilmisti. Eger yapilacaksa, Ingiliz hiikiimetinin gdzetimi ve kontrolii altinda olacak
ve Almanya, Ingiliz hiikiimetinin r1zas1 olmadan bir liman insa etmemeyi veya bir terminal insa
etmemeyi taahhiit ediyordu. Ingiltere'den demiryolu lehinde olmayan siyasi kararlar, 1914'te
Birinci Diinya Savasi’nin patlak vermesine kadar devam etmistir. Daha sonra Arabistan
topraklarinda, Avrupa iilkeleri tarafindan biiyiik pargalarin isgalinden sonra kontrol ve niifuz i¢in

biiyiik bir miicadeleye girmistir, meydana gelen bu olaylar Bagdat demiryolu iizerinde ¢atismay1

daha da artirmigir 161,

1.I) 1908-1914 Yillar1 Aras1 Bagdat Demiryolu Yapimi

Osmanli Devleti, siyasi ve ekonomik c¢ikarlariyla uyusmadig1 i¢in demiryolu projelerini
reddetmis, demiryollar1 yoluyla kalkinmay1 saglamayir amaglayan Babidli'nin amagclarina ters
diisen iilkelerin tekliflerine bakmamistir. Daha sonra, Osmanli Devleti, Istanbul'dan baslangic
noktast olmayan herhangi bir demiryolunu uzatmak igin herhangi bir onay veya imtiyaz
verilmeyecegini , o sirada Ingiliz ve Fransiz kapitiilasyonlarin kendi aralarinda rekabet ettikleri
faaliyetler oldugunu agikladi. 1888'de Almanya demiryolunu insa etmeye calisirken bolgeye
ulagsmaya ¢alisan yeni bir kuvvet ortaya ¢ikmistir. Sultan II. Abdiilhamid’in varlig1 6nemli bir rol
oynamustir, ¢linkii Alman varlig1 dogu bolgesinde dengeleyici bir faktore sahiptir ve miidahalesi
bolgedeki Ingiliz ve Fransiz varligma karsidir. Almanlar, kurduklar1 birka¢ hattan ve 1872'de
Société du Chemin de fer Ottoman d'Anatolie'nin kurulmasindan sonra Bagdat Demiryolu’nun

imtiyazin1 elde edebildiler ve ardindan Bagdat Demiryolu’nun caligmalari 4 Mart 1889'da

baslamls‘ur.l62

Bagdat Demiryolu, Fas krizi ve Alman-ingiliz donanmasinin yeniden silahlanmas1 konusundaki
anlagmazlik da dahil olmak tizere bir dizi rahatsizliga neden olmustur. Bosna'nin ilhaki sonucunda

ortaya ¢ikan krize ek olarak, 1905'ten itibaren Bagdat Demiryolu’nun ¢alismalarinin durgunluguna

'*! Atnur,ibrahim Ethem, a.g.m, s.20.

Beydilli, Kemal , Bagdat Demiryolu XIX. Yiizyil Sonlartyla XX. Yiizy1l Baslarinda istanbul- Bagdat Arasinda Yapilan
Demiryolu, TDV islam Ansiklopedisi ,s.2. https:/islamansiklopedisi.org.tr/bagdat-demiryolu
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ve durmasina neden olan ¢esitli faktorler ve durum 1908'e kadar devam etti. 1909'da demiryolunun

tamamlanmasi i¢in biiyiik bir ¢calisma temposu baslamlstlr.163

Demiryolunun son giizergahi belirlendikten sonra yeni bir kismin ingasin1 kurmak iizere ti¢ ekip
kurulmustur. Uzerinde galisilan ilk istasyon Bulgurlu olurken, ayni anda baslanan kisimlarm geri
kalani, Adana'da ve ayrica Halep’te, ti¢iincii kistmda, demiryolu yapiminda karsilasilan en 6nemli
zorluklar Toros Daglarmi gegmekti. Bu da sirketi dort farkli boliimde insa edilen tiinel ve kopriiler
kurmaya zorlamistir. Calismalar Konya'dan Tartus Daglari’na giden hattin 6zellikle 1914 yilinda
tamamlanmasina katkida bulunmustur. 1912 yilinda Halep - Cerablus - Bagdat'tan uzanan kisimda
demiryolunun insasinda ve ayrica Dicle Nehri'nin sag kiyisindan Samarra'ya uzanan kismin
tamamlanmasinda elde edilen en 6nemli islerindendir.1903-1914 yillar1 arasinda tamamlanan
demiryolunun uzunlugu Konya'dan Anadolu Demiryolu’na 669 km.dir. istanbul'dan 1700 km'sini
tamamlamis olan yola gelince, 1908 yilinda demiryolunun Toros Daglari’na ulasan bdliimiiniin
uzunlugunun 1/3'linlin tamamlandig1r goriilmiistiir.Daha sonra Tel Halif yoluna hat isletmeye
alinmis ve 1911 yilinda Bulgurlu-Ulukisla yolunun bir kismi1 tamamlanmis , ayrica Rakka-Halep-
Cerablusu birbirine baglayan demiryolu kismi 1912 yilinda tamamlanmustir. Ayrica Toprakkale tarafindan
yapilan Iskenderiye limanina sube acihisi tamamlanarak trafigin kolaylastirilmasi, etkin ve hizl
kullanilmasi amaciyla 1913 yilinda 6nemli kisimlar1 agilmigtir. Bazilari, o donemde meydana gelen
catismalarin ve sorunlarin, Trablus ve Cernica tizerinde Tiirkler ve Osmanlilar arasindaki
1911/1912 savas1 gibi projenin tamamlanmasini etkileyecegini diisiniiyordu. Ayrica 1912-1913
yillar1 arasinda o donemde Balkan Savasi, ancak tahvil finansman yonteminin basarisi, I. Diinya
Savasi nedeniyle hattin durduruldugu 1914 yilinda hattin tamamlanmasi i¢in demiryolu ingaatinin

tamamlanmasina Ve ilerlemesine katkida bulunmustur.

1.IT) Birinci Diinya Savas1 Yillarinda Bagdat Demiryolu Yapim

Osmanli Devleti on dokuzuncu yiizyilda ¢ok aci ¢ekmistir. Cilinkii savastigi uzun vadeli
savaslar ve halkin yok olmasina neden olan birgok Avrupa iilkesinden karsilastigi engeller sonucunda
topraklarinda kayiplar ¢ok biiyiiktiir. Bu, onlar1 bu krizlerden diplomatik yollar denemeye zorladi ve
bu da Osmanl topraklarinin pargalara boliinmesiyle sonuglandirdi. Osmanli hiikiimetine destek

veren ve siyasi nedenlerle varligim siirdiirmeye calisan ingiltere, 6zellikle ticari énemlerinden

1% YiImazata, Mehmet, Die Bagdadbahn Schienen zur Weltmacht, Tectum Verlag, 2013,5.51-53.
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dolayr Osmanl1 topraklarii kontrol altina alarak, isgal etmistir. Hindistan ve Iran'm Anadolu

tizerinden 6neminin yani sira, bu topraklar tizerinden Orta Dogu'ya erigimi kolaylastlracaktlr.164

Osmanli Devleti’nin ulagtigi Alman kontrolii ve disa bagimliligin bir sonucu olarak, tiim kurumlari
islemez hale gelmistir. Ordunun unsurlarina ek olarak egitim ve sanayi de 0lii duruma gelmistir.
Politikasinin, biyiik iilkelerin ¢ikarlarina uygun olmasina ragmen, devleti ve hayatin1 korumak ve
devam ettirmek i¢in dengeli oldugunu her zaman savunmustur. Osmanli topraklar1 sanayi tiriinleri,
hammaddeler ve madenler bakimindan zengindi. Bu da onlar1 bolgedeki etkilerini korumak i¢in
Osmanli topraklarini her zaman kontrol etmeye ¢alisan Ingiltere gibi tiim somiirge iilkelerin
istahin1 kabartmis ve yiizyillar boyunca, Orta Dogu'daki cografyasini kontrol etmek i¢in Osmanli
Devleti’ne karsi miicadele etmistir . Osmanli Devleti tarafindan Almanlara demiryolunun
imtiyazim verme fikri, Hindistan’a giden ticaret yolundaki Ingiliz ¢ikarlar1 icin bir tehdittir. Bu,
Osmanli’nin hattt Arap Korfezi ve Kuveyt'e dogru genisletme ilaniyla bolgede ¢atismaya ve
Ingiltere’nin Kuveyt ve Bahreyn’e miidahale etmesine ve Orta Dogu'da Osmanlilara karsi

diismanca tavirlara neden olmustur 162,

Ornegin, Seyh'in 1892'de Bahreyn Emiri Isa bin Ali Al-Aifa Arap Kérfezinin fiili ve siyasi
yoneticisi oldugunu soéyledigi ve ilan ettigi miidahalenin Bahreyn iizerindeki etkisi ve

yikiimliiliikleri soyledir:

1- Herhangi bir anlasma imzalamadim ve miizakere etmeyecegim.

2- Yabanct hiikiimetlerin tiim temsilcilerinin Ingiliz onay1 olmadan iilkemde kalmalarmi
engelleyecegim.

3- Satmayacagim veya ipotek etmeyecegim ve higbir yabanciya iilkemin topraklarinin tek bir

parcasini satmayacagim, sadece Ingiltere miistesnadir.

Ayn1 anlagma ile Katar, Kuveyt ve Umman ile mutabik kalinmis ve bdylece Orta Dogu
tizerinde etkili olacaktir. ingilizler, madenler bakimindan zengin, iiriinler ve biiyiik oranda petrol
ve dogal gaz iceren ve diinya petrol rezervlerinin % 30'unu temsil eden Basra sehrini kontrol

etmeye calismiglardir. Korfez ¢evresindeki konumu ve dogal gaz bakimindan da zengin olan

'** YiImazata, Mehmet, ,a.g.e ,s.51-53.

1% Yilmazata,Mehmet,a.g.m.s.53.
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tilkelerin yani sira Katar ve Birlesik Arap Emirlikleri’ de dahil olup Tiirkiye'den gelen Dicle ve

Firat nehirlerini de kapsamaktadlr.166

Tarih boyunca ve 6zellikle on yedinci yiizyildan, Arap Korfezi, biiyiik ve 6nemli ¢atigmalara tanik
olmustur. Ciinkii Arap Koérfezi’ni kontrol etmek ve Ingilizler ile Portekizliler arasinda egemenlik
kurmak igin bir ¢atisma vardir. Ingilizler ve Iranllar arasindaki anlasma, Portekiz'in Hiirmiiz
Bogaz1 iizerindeki on yillardir siiren kontroliinii sona erdirmekti ve ardindan Bagdat
Demiryolu’nun insasindan sonra yeni bir ¢atisma baslamistir. Almanlarin ve Osmanlilarin Arap
Korfezi’ne ulagsmaya ve ardindan Korfez iilkelerini kontrol etmeye calistiklari, bu da bir yandan
Ingiliz, Fransiz ve Ruslar ile diger yandan Osmanlilar ve Almanlar arasinda yeni bir ¢atigmaya
neden olmustur. Bu ¢atisma, ingilizlerin Basra ve Korfez'den Irak'a girmesini ve Ingiltere ve

Miittefiklerin Orta Dogu'daki Osmanli Devletinun ¢ogunu kontrol edebilmesi i¢in Osmanlilara

kars1 savagmasini sagladigi i¢in 1. Diinya Savasinin nedenidir .

i) Bagdat Demiryolu’nun Calismasi ve Sagladig1 Faydalar (1908-1918)

Bagdat demiryolunun tamamlanmamis ve tam olarak agilmamis olmasina ragmen dnemli
olumlu etkileri olmus ve diinyada kurulan en énemli ekonomik yatirimlardan biri olmustur, Bu
onemli proje, uzmanlara gore, en Onemlisi, bu iirlinlerin arttig1 alanlarda demiryolunun gecisi
sonucunda tarimsal tiriinlerde bir artis igeren biiyiik bir yiizdeye ulagilmasi olan biiyiik kazanimlar
elde etmistir. Bunun bir 6rnegi, 0 bolgenin canlanmasina katkida bulunan sulama altyapisi
projesinin  kurulmasiyla Konya'da yasananlardir. Bu ¢alisma demiryolunun baslamasiyla
kurulmustur.Bu Fikir, tarimda iklim kosullarina bagimliligi azaltmaktadir. Bu proje, sulamaya
katkida bulundugu 150.000 doniimden fazla kurak arazinin sulanmasina katkida bulundu. Ayrica
tiretilecek gelirlerden bu topraklardan ihracat yapilmasi kararlastirilmistir. Demiryolunun, bu
alanlarin gelirini artirmak da dahil olmak iizere saglayacagi birka¢ olumlu faktér daha vardir. Bu
da bu alanlarin satin alma giiciinde 6nemli bir artis olacagi anlamina geliyordu. Alman sirketinin
bircok iiriin ihrag ettigi ve ¢ift¢ilerin satin alma giiclindeki artisin eslik ettigi yerlerde, bu, sirket
tarafindan yiiriitilen altyapi calismalarinin maliyetinin bir kisminin karsilanmasina katkida
bulunmustur. Bu tarim iriinlerinin taginmasindaki artisa, yani gelirlerini artiran tasimaciliga

dayanarak, Alman uygulayici sirket, 6nemli alanlarda kurulmas: planlanan énemli sulama

1% Celik, Mehmet , a.g.m ,5.139 -141 .
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projelerinin ve tesislerinin ¢ogunu tamamlayabilmistir. Birinci Diinya Savasi’ndan 6nce bunu

yapabilmistir, bundan sonra sulanan arazilerin yiizdesi besten on bese yl'ikselmistir.167

Bagdat Demiryolunun yiiriitiicii sirketi bir¢ok iiriiniin taginmasina odaklanmis, ancak &zellikle
Avrupa pazarlarinda talebe tanik olan bunlardan en 6nemlisi niifus artisinin bir sonucu olarak
bugday olmus, Bu ayn1 zamanda Karaveran Goélii'nde su kayboldugu i¢in Beysehir Golii'nden
Konya Ovasi’na gelen kanalin insas1 ve gelistirilmesi de dahil olmak iizere su projelerinde bir
iyilestirme iceriyordu.Bu nedenle Beysehir Golii'nden gelen Konya ovasina su tagimak i¢in kanallar
olusturulmus, Karaveran Goli'niin tarim alanina dondstirilmesi ve kurutulduktan sonra
yararlanilmasi planlanmistir. Bu, tarim alanlarinin oranini artiracak ve binlerce vagonun normal
orandan daha fazla ihrag edilmesini saglayacak iiriinleri artiracaktir. Onermli bir kism1 dagitim
icin kullanilacak, geri kalani ise demiryolu ile yurt disina ihrag edilecektir. Demiryolunun gegtigi,
sirketin yararlandig1 Cukurova’da baska yatirimlar da yapilmistir. Bu alan ¢esitli biiyiikliiklerde 16
ovay1 icermekte ve Akdeniz bolgesinin en verimli yerlerinden biri olarak kabul edilmektedir. Daha
verimli oldugu diisiiniilen 6nemli kismi, Seyhan ve Ceyhan nehirlerinin iginden gegip aktig1 i¢in
bu alanlarin 6nemli oldugu Hatay-Mersin-Adana bolgesinde bulunuyordu. Adana Valisi Sakir Pasa
gibi Cukurova bolgesindeki batakliklarin kurutulmasi, tagskinlari 6nlemek i¢in barajlarin insasi ve
demiryolunun boyali sokaklara ulastirllmasina katkida bulunan tiim valiler sehirlerinin
topraklarinin iyilestirilmesine katilmistir. Bu Calisma, arazinin iyilestirilmesi ve tarima
dontstiiriilmesi ve genellikle su emen gollerin bosaltilmasi ve ayrica bolgede kurulan kanallar
araciligiyla bu sudan yararlanilmasi {izerine odaklanmistir. 1896'da 2000 balya pamuk iiretilirken,
dretim 1903'te 40.000 balyaya yiikselmis, daha sonra iiretim miktarlar1 1910'da 76.000 balyaya
yiikselmistir . Uretimdeki bu artis 1911 yilinda da devam ederek 80.000 balyaya, 1914 yilinda

135.000 balyaya, 1920 yilinda ise o bolgedeki altyapi yatirimlar1 sonucunda 20 pamuklu tekstil

fabrikas1 kurulmustur 168

167 Sacar, Omer, a.g.e .s. 70-71.
168 Sacar, Omer, a.g.e.s. 72-73.
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J) Osmanh Devleti’nin Yikilmasindan Sonra Bagdat Demiryolu

Bir demiryolunun yapilmasi ve tamamlanmasi 1903-1940 yillar1 arasinda tamamlanmus,
burada Konya'dan baslayip Bagdat’a baglanana kadar uzayarak 1600 km uzunluga kadar varmistir.
Demiryolu, Berlin'i Osmanli Devleti’nin baskentine baglamasi ve Bagdat’a ulasmasi planlanan
Berlin-Bagdat Demiryolu olarak da biliniyordu. Almanlar, Avrupa iilkelerinin Tunus ve Misir
gibi ticari agidan 6nemli bolgeleri kontrol etmesinden sonra o bdlgede bir liman kurabilmek i¢in
Korfez bolgesine ulagsmaya ¢alisiyorlardi. Sultan 1l. Abdiilhamid, Bagdat Demiryolu’nun
imtiyazini vermek de dahil olmak iizere bir dizi taviz verdikten sonra Almanya {izerinden destek
almak istemistir. Osmanli ve Alman Devleti arasindaki iliskiler ve askeri ve ticari isbirligi,
Anadolu Demiryolu Sirketi, Sultan’a Konya'dan Bagdat’a uzanacak ve Arap Korfezine ulasacak
Bagdat Demiryolunu insa etme ayricaliginin verilmesine katkida bulunmustur 1903 yilinda
Deutsche Bank, Bagdat Demiryolu Sirketi’ni kurmus ve bu Alman bankasi, Osmanli-Alman
anlayisinin bir sonucu olarak insa etme ayricaligini elde edebildigi bir dizi demiryolu hattinin
denetleyicisi olmustur. Bu ayricaliklar: elde etmek, Almanlarin hirslar1 ve Avrupa iilkeleri arasinda
ticari degerlerini artiran politikalari i¢in biiyiik bir zaferi temsil ediyordu. Bu, demiryolunun Hicaz
hattt {izerinden Suriye'ye ve daha sonra Arap Yarimadasi'ma ulagsmasini Ve baglanmasini
saglayacak ve Alman devletinin yasami i¢in siyasi bir sigorta olarak bu demiryolu haline
gelecektir. Bu demiryolu, ingiltere’nin savas gemileriyle ulasamadig1 Hindistan’in yani sira Misir
ve Siiveys'e saldir1 yollar1 agmistir. Berlin-Bagdat demiryolunun ingasi, Almanlarin Almanya'dan
yiik ve insan tasimaciligini kolaylastiracaktir, bu da gelecekte Almanya'dan Basra’ya Balkanlar ve
Osmanli topraklar1 iizerinden giden demiryolunun ingasinin Arap -Basra Korfezi’ne tasinacagi
anlamina geliyordu. Bu, Almanya'dan ve diinyadan en uzak somiirgelerle meta miibadelesi
yapabilecegi anlamina gelir ve bunun tersi de gegerlidir. Almanlar, petrollerini Mezopotamya'dan
tedarik olarak elde edebilecek ve ekonomik c¢ikarlarini elde etme sansini artiracak ve Ingiliz
somiirgelerinin ekonomik egemenligine tehdit olusturacaktir Bagdat Demiryolu’nun kurulmasinin
amaci, Ingilizlerin kontrolii ele gecirmesinden sonra Osmanlilarin Siiveys Kanali’ndan

vazgecmelerinin bir araci olmasi, stratejik olarak bu demiryolunun kurulmasinin Almanlar ile

Osmanlilar1 birbirine baglayip aralarinda isbirligi yapmasini saglamasiydi. Bu iliski.169

169 Alperen, Altan, a.g.m.s. 20-21.
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Siiveysi tehdit ederek Ingiltere ile Hindistan arasindaki baglar1 yok etmelerini saglayacaktir.
Ciinkii Ingilizler Almanya’nin Bagdat Demiryollar1 {izerinden Bagdat ve Basra Korfezi’ni kontrol
etmesinin Hindistan’1 hedef alan 42 cm'lik bir silah olduguna inaniyordur. Bagdat Demiryolu,
Osmanl1 Devleti ile Almanya arasindaki iligkinin giiglenmesine katkida bulunmus ve bu iliski,
Avrupa iilkelerinin demiryolunun ingasinin 6niindeki engellere ragmen bolgedeki gili¢ dengesini
degistirmistir. Bu da gecikmesine ve yavas calismasina neden olmustur. Demiryolunun gegtigi
bolgenin cografi yapisi, 1914'te Birinci Diinya Savasi’'ndan Once demiryolu insaatinin
tamamlanmasina katkida bulunmustur.Bagdat Demiryolu’nun yapiminda aralikli ¢aligmalar uzun
yillar devam etmis, hattin hedeflenen istasyona ulasmadan 960 km 6nce tamamlanmasi gerekmis,
otuzlu yillarin sonlarinda tamamlanincaya kadar ¢aligmalar devam etmis ve ilk tren 1940 yilinda
Istanbul'dan yola ¢iktiktan sonra Bagdat’a ulasmistir. Hat birkag bolgeden gegiyordu. Sag tarafta
Osmanli ve Suriye topraklarinda 350 km'lik bir mesafeden gegiyor ve Osmanli topraklarindan
gecen kisim Tiirkiye ve Suriye'deki mayinlar ve haydutlar tarafindan kusatiliyordu. Sonunda,
hattin tamamlanmasindan sonra, Almanya Berlin-Bagdat demiryolunun tamamlanmasi
karsiliginda herhangi bir fayda elde edememistir. Ingiliz kuvvetlerinin, demiryolunun kontroliinii
ele gegirdikten sonra, Mezopotamya'daki yeni kolonilerindeki petrol sahalarini giivence altina
alabilmeleri ve Irak'in onlar i¢in yeni bir koruyuculuk olabilmesi igin, sonraki dénemde

tagimaciligin gelismesi, tiim hattin stratejik degerinin azaltilmasina katkida bulunmustur 170,

|. Diinya Savasi’nin sona ermesinden sonra, Osmanlilar ve Almanlarin Bagdat demiryolunu
kontrol ettigi ve demiryolunu kontrol edip islettikten sonra haklarinin geri ¢ekildigi bir¢ok anlasma
yapilmistir. 28 Haziran 1919'da imzalanan Versay Baris Antlagsmasi’nin 258. maddesi,
Almanya’ni Osmanli Devleti’ndeki tiim haklarinin yan1 sira ekonomik ve idari ayricaliklarindan
da vazgectigini ve bunlar1 Tazminat Komisyonu’na devredecegini ilan etmistir. Versay ve Sevr
Antlagmalarindan sonra Yakin Dogu'da Alman etkisi tamamen ortadan kalkmisti, Ardindan
Haydarpasa'dan, Nusaybin'e giden Bagdat demiryolu hatt1 Tiirkiye lehine boliinmiis, ardindan geri

kalan1 Fransizlar tarafindan kontrol edilmistir 171.

7% Alperen, Altan, a.g.m.s. 21.

! Akar, Omer Faruk ,a.g.m ,s. 63.

96



Osmanli Devleti’nin yikilmasindan sonra Tiirkiye Cumbhuriyeti, Bagdat Demiryolu’nun
geri kalanin1 kendi topraklarinda millilestirebildi ve 1928'de TCDD tarafindan Haydarpasa
limanini ve ayrica Anadolu Demiryolunu satin alabilmistir. Irak, Suriye ve Turkiye ayr1 ayr tilke
olduktan sonra, Bagdat demiryolu tamamlanmis ve demiryolunun insaat1 1940'ta tamamlanmis ve

ne Osmanli Devleti ne de Alman Devleti, demiryolunun kurulmasi siirecinde imzalanan seyi

172
basaramamislar

SONUC

Hicaz Demiryolu, Osmanli Devleti’ndeki en 6nemli demiryollarindan biridir ve Sultan
[l. Abdiilhamid doéneminde kurulan demiryollarindan en o6nemlileirndendir. Demiryolunun
biytikliigii ile karakterize edildiginde Avrupa iilkelerine bir meydan okuma olarak goriilmektedir.
Osmanli Devleti o donemde biiyiik bir mali krizden gegiyordu ve Istanbul'dan Medine’ye uzanan
boyle bir demiryolunun insasi biiyiik paraya ihtiya¢ duyuyordu. Ayrica Osmanli Devleti’nin
ugradig yenilgiler, isyanlar ve dis miidahaleler, on yillarca siiren bir iktidardan sonra Osmanli
Devleti’nin sona ermesine sebep olan unsurlardan birisidir. Ancak 1908 yilinda ¢alismaya
baslayan Hicaz Demiryolu’nun en 6nemli 6zelliklerinden bahsedebiliriz, Osmanli hiikiimeti 1908
yilinda acilmasina kadar biiyiik ¢aba sarf etmis ve 1. Diinya Savasi’nin patlak vermesinden sonra

1916 yilinda yikilana kadar ¢alismaya ve biiyiik hizmetler vermeye devam etmistir.

1- Hicaz hatti, ticari kervanlar tarafindan kullanilan eski bir yolun devamidir. Bu yolda Hz.
Muhammed (SAV) Bilad-1 Sam ile Arap Yarimadasi arasindaki ticaretlerinde kabilesi Kureys'le
birlikte olmustur. Bu nedenle bu projenin mesafeyi azaltacagi ve Arap Yarimadasi’nin bazi

kisimlar1 arasinda yakinlastiracagi diistiniilmektedir.

2- Sultan II. Abdiilhamid'in rolii biiyiiktiir. Cilinkii o zamanlar Miisliimanlarin halifesi olarak
goriiliiyordu ve bu cizgiyle onlar1 birlestirecegini, ayn1 zamanda Hac'da Miisliimanlara hizmet

etmek i¢in bu hatt1 kurmasi dini hedefine katkida bulunmustur.

3- Padisah, diinyanin dort bir yanindaki tiim Miisliimanlarin gonliine bu ¢izgiye ulasmaya ¢alismis

ve duygularini alevlendirmis, projenin 6nemli ekonomik, askeri niyetleri ve ilan edilmemis

2 Omer Faruk AKAR ,a.g.e ,s 63.
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stratejisinin arkasinda olmasina ragmen, projeyi tamamlamak ic¢in bagista bulunarak onlardan

destek almay1 basarmustir.

4- Sultan Abdiilhamid’in Miisliimanlar1 birlestirmesi ve Osmanli Devleti’nin devaminin Arap
bolgesini yonetmesi igin Hicaz hattinin kurulmasimin basarisiyla Islam Universitesini kurmaya

caligmistir.

5- Sultan Abdiilhamid’in siyasi ileri gorisliiliigii uzun vadede biiyiiktiir ve Hicaz hatt1 fikrinin

gerceklesmesiyle elde edilecek siyaseti ile Miisliimanlarin destegini saglamaya ¢aligmustir.

6- Demiryollarinin geri kalanindan farkli olarak yabanci sermaye, yatirimlar veya iilkelerin
hazinelerinden saglanan finansmanla finanse edilen Hicaz Demiryolu’nun en 6nemli 6zelligi,
aylarca hac ibadetini yerine getirmek i¢in ac1 ¢ektikten sonra Kutsal Topraklara kolayca ulasmak

icin kullanacak olan Miisliimanlarin bagislarindan insa edilmis olmas1 bakimindan benzersizdir.

7- Hicaz Demiryolu, Osmanli Devleti i¢in biiylik bir ekonomik sigrama gergeklestirdi ve ayni
zamanda demiryolunun gectigi alanlarin 6nemli 6l¢iide biiyiimesine, yeni sehirlerin kurulmasina
ve insan giicline olan yliksek talebin artmasina katkida bulunmustur. Askeri diizeyde, Osmanl
Devleti’nin uzak bolgelerin ¢ogu lizerindeki etkisini genisletmesini ve bazi uzak bolgelerde

karsilastiZ1 isyanlar1 ortadan kaldirmasini saglamstir.

8- Bu proje bazi Avrupa ve somiirge iilkelerin hosuna gitmemis, ¢iinkii birgok yabanci tilke bu
hattin kurulmasina kars1 ¢ikmisti. Clinkii bu tilkelerin ve Arap Yarimadasi bolgesi yakinlarindaki
somiirgelerinin ¢ikarlarina biiyiik bir tehdit olusturuyordu. Ayrica, hac ve ticaret yolunu kontrol
eden bedevi kabilelerinin etkinligini azaltmaya katkida bulundu. Hacilar1 tasimak, ticari
konvoylara koruma saglamak, katirlar kullandiklar1 igin onlara biiyiikk bir finansal getiri
saglamustir. Ote yandan, iktidarlarmin ¢agdas: olan denetcilerin muhalefeti, Hicaz Demiryolu’nun
kendi bolgelerine gelisini Osmanli kuvvetlerinin gelisi ve bolgeleri tizerindeki kontrollerinin

genisletilmesi anlamina geldigini diisiinen Hicaz Demiryolu’nun kurulmasidir.

Bunlar, Hicaz Demiryolu’nu, hatti1 kurma fikrinin dogusundan bu yana, ¢alismay1 durdurana kadar
elde ettigi en 6nemli sonuglardir. Demiryoluna eslik eden artilari ve eksilerine ragmen, 0
donemdeki tarihi olaylarin sahnesinde 6nemli bir rol oynamustir. Ittihat ve Terakki Cemiyeti’nin
Sultan II. Abdiilhamid’e kars1 darbesine, tahttan indirilmesine, ardindan siirgiine génderilmesine,
devletin I. Diinya Savasi’na Almanya tarafinda girmesine ve Mekke Emiri Serif Hiiseyin’in

onderlik ettigi Tiirk ydnetimine kars1 Biiyiik Arap Isyani’na tanik olmustur. Bu nedenle, Hicaz
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Demiryolu, ayrintilarini anlatmak i¢in derinlemesine ¢alismalara ve arastirmalara ihtiya¢ duyan

on dokuzuncu ylizyilin bu déneminde énemli bir rol oynamastir.

Bagdat Demiryolu'na gelince, Sultan II. Abdiilhamid, yillarca demiryollarmi kontrol
eden ve miinhasiran onlarin yoOnetimi altina giren {ilkelere demiryolu imtiyazlar1 verilen
yatirimlarda ve sermayede daha once yapilan hatalar tekrarlamak niyetinde degildir. Bu nedenle
Sultan, hirslar1 ve niifuzu olan Ingiltereye, somiirgelerini giiclendirme ve ayn1 zamanda Rusya ve
Fransa i¢in de ayni durum olan bodlgenin iglerine miidahale etme konusundaki istekliliklerine

giivenmemistir.

Almanlar, Bagdat Demiryollar lizerinden Osmanli Devleti’ne hizmet eden daha iyi ¢oziimler
sunan demiryollari, en 6nemlisi ekonomik alan ve ayni zamanda askeri alan olan demiryollar

yapiminda Osmanli ile ortak hareket etmislerdir.

Siyasi agidan Osmanli Devleti ile ortak hareket eden Almanlar igbirligi yapmay: tercih ederken,
Ingiltere, demiryolunun Almanya ile imtiyazinda esit bir rol oynayacagi icin ilk basta
demiryolunun insasina kars1 degildir. Ancak daha sonra Osmanlilarin ve Almanlarin Korfez
bolgesine gelmesinden duydugu korkunun bir sonucu olarak gerilemis, bu da somiirgelerine, en
onemli somiirgeleri Hindistan’a yonelik niifuzuna ve ticaret yoluna tehdit olusturacak zehabina

kapilmistir.

Bu nedenle, Ingiltere bu projenin kurulmasina engeller koydu ve onu engellemek icin ¢alismistir.
bu yiizden Korfez bolgesindeki Arap bolgelerinde, onu korumak igin bir anlagsma imzalamak tizere
yoneticisiyle anlagan Kuveyt de dahil olmak iizere demiryoluna kars1 harekete gegmeye baglamig

, bu yilizden bunun sonucu séyle olmustur:

1. Osmanl Devleti, Bagdat demiryolu projesinin kurulmasini, vergilerin toplanmasina katkida
bulunacagi ve Suriye, Irak ve demiryolunun gectigi birgok dnemli sehre ulasacak asker ve
askeri techizatin taginmasinda zamandan ve kolayliktan tasarruf edecegi igin stratejik agidan
onemli konulardan biri olarak goérmiistiir.

2. Almanlarin odak noktasi, o bolgeye ulagsmasi gereken ekonomik ¢ikarlarina ve pazarlarina
hizmet etmek igin Osmanlilarla anlasma yapmaktir. Ciinkii Alman Imparatoru Wilhem'in
Osmanli Devleti’ni ziyareti ve gezmesi, Sultan II. Abdiilhamid’in Miisliimanlarin 6niinde

verdigi destek, bu konunun Almanlara verilmesini hizlandirdi ve ayrica Almanya, hatti giiney
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Irak'a teslim ederek Ingilizlerin ¢ikarlarin1 vurmay1 planladi ve bu da Ingilizlerin bu projeye
kars1 6fkesini kiskirtmistir.

Irak topraklarinin en onemli 6zelligi, petrol bakimindan zengin olmasidir. Bu da onu
somiirgeciligin hirsin1 karsilayan bir iilke haline getirdi ve ayn1 zamanda topraklarinin
verimliligi, Dicle-Firat ve Korfez nehirlerinin ticari gemileri isletmek i¢in varligi, yani
ekonomik onemi ve ticari, bu mesele onu Avrupa iilkelerinin hirslarina karsi savunmasiz hale
getirmistir. Bu yiizden Almanya Irak'1 kontrol etmeye ¢alismistir. Ciinkii Ingilizler Iran
petrolii lizerindeki kontrollerini dayatmislsrdir. Bu da Almanlarin Irak topraklarini kontrol
etmek i¢in tim yontemleri kullanmalarinun anlami olmaktadir. 1914'te Bagdat Celik,
Almanlarin kuzeyden giiney Irak'a baglanan ve erisimlerini kolaylastiracak bir demiryolu
insa etmelerini saglayacaktir.

Ruslar ve Fransizlar i¢in Bagdat demiryolu meselesi de bdlgedeki dini azinliklara verdigi
destegi etkileyecek sekilde ¢ikarlar i¢in biiyiik bir tehdit olustururken, Ruslar i¢in bir tehdit
teskil edecektir. Ciinkii Bagdat demiryolu, Iran ticaretindeki ¢ikarlarii ve Irak'tan aldig
petrol zenginligini engelleyecektir, Fransizlar ise Suriye'deki Avrupalilarla ticaretini
engelleyecegini ve ayn1 zamanda biiyiik Avrupa tilkelerinden biri olan demiryolunun insasina
katilmas1  gerektigini  diisiinliyorlardir. Osmanli  Devleti’nde birgok demiryolunun
kurulmasina katkida bulunmustur.

Osmanli topraklarina daha fazla yatirnm elde etmek amaciyla demiryolunun kurulmasi
konusunda Amerika Birlesik Devletlerinin miidahalesi vardi ve ayrica bolgedeki azinliklar
koruma projesini benimsedigi i¢in, Almanlarin énemli bir stratejik yolu kontrol etmesini ve
Irak'a erisimini kolaylagtirmasini saglayan Bagdat demiryolunun imtiyazini elde etmesinin
yolunu tikamaya ¢aligmustir.

Uzun miizakerelerden, bolgedeki catismalardan ve darbelerden sonra Alman ve ingiliz
partilerinin demiryolu iizerinde ortak ¢alisma konusunda anlagmaya varmalarina ragmen, bu
dénemden sonra Birinci Diinya Savasi’nin (19014-1918) patlak vermesi, biiyiik siyasi
degisikliklere ve f{ilkeler arasindaki ittifaklarin haritasinda ve boélgedeki c¢ikarlarinin
haritasinda, projenin uygulanmamasina ve iizerindeki ¢aligmalarin durdurulmasina katkida

bulunmustur.
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RESIMLER ve HARITALAR
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A) Bagdat Demiryolu ve Demiryolu Resimleri
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Halen faaliyette olan Bagdat demiryolu hatlari
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Almanya'nin Planlarina Goére Berlin'den Bagdat'a Giden Bagdat Demiryolunun Giizergahi
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Berlin-Bagdat Demiryolu Plani - Osmanli Haritas1
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Berlin-Bagdat Demiryolu Plani
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Bagdat Demiryolu Andlagmasinin Tam Metni-Tanin Gazetesi




IRAQL_STATE RAILWAYS

Irak Ulastirma Bakanligina Gore Bagdat Demiryolu
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Bagdat Demiryolu I¢in Insa Edilen Raylarin Resimleri
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Tiirkiye sinirindaki Bagdat demiryolu raylar

Bagdat Tren istasyonlarindan Biri
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Ingiliz Askerlerinin Bagdat Demiryollarindan Birisini Birinci Diinya Savasi'nda Isgal
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B) HICAZ DEMIR YOLU VE BAGDAT DEMIRYOLU HARITALARI

Istanbul’dan Medine’ye Kadar Uzanan Hicaz Demiryolu Haritas:
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ARABISTAN
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Istanbul’dan Medine’ye Kadar Uzanan Hicaz Demiryolu Haritas1
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Hicaz Demiryolu Haritas1




Hicaz Demiryolu Istasyonlarindan Birisinin Acilis Toreni
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Hicaz Demiryolu Insas1 Sirasinda Bastiralan Madalyalardan Bir Géroniim
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Hicaz Demiryolu Raylarmin Désenmesi ile ilgili Bir Resim
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Hicaz Demiryolu Istasyonlarindan Birisinin A¢ilis Toreni
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Hicaz Demiryolu Insaatinin Baslamasiyla Cikarilan Posta Pullari
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Hicaz Demiryolu Giizergahlarindan Goriiniimler
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Hicaz Demiryolu Istasyonlarindan Biri ve Bir Tren Goriiniimii
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